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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Traslovslage ar en del av Varbergs tatort och har lange' haft stadsbusstrafik. Ar 2015 genomférde
Hallandstrafiken (HLT) och Varbergs kommun en stérre omorganisation av linjenatet i Varberg,
dar tva genomgdende huvudlinjer, linje 1 och 2, skapades. Férandringen innebar en betydande
forbattring for busstrafiken i Varberg som helhet, med en 6kning i antal resenarer. Linje 1, som
trafikerar Traslovslage, har varit en central del i denna utveckling.

Redan innan férandringen 2015 var HLT och Varbergs kommun medvetna om att
trafikeringslosningen i Traslovslage behdvde ses dver. Det framsta motivet var att linjen gick i en
stor slinga i en riktning genom omradet. Det negativa med att kora i en slinga ar att det inte fanns
nagon naturlig andpunkt pa linjen.

For en busslinje innehaller tidtabellen normalt en tidsmarginal, sa kallad reglertid, vid
andhallplatsen. Reglertiden gor att det finnas en chans att ta igen eventuella férseningar pa linjen
eller for att vid tidig ankomst vanta in sa att bussen kan folja tidtabellen. Reglertiden mojliggor
ocksa att det gar att synkronisera tidtabellerna med andra buss- och tdgavgangar pa andra linjer.
Orsaken till att bussen behdver tidsreglera i Traslovslage ar for att kunna hamta igen eventuell
forsening och att avgangstiderna kan justeras for att passa till byten mellan tdg och buss i
centrala Varberg. Bakgrunden ar den sa kallade "Hela resan”-perspektivet som handlar om att
forsoka matcha avgangstiderna mellan olika linjer och trafikslag. Utbudet pa linje 1 och 2 &r
kopplat till Oresundstagens utbud. Nar Oresundstagen kors sa ofta som ett tag i halvtimmen &r
ambitionen att det ska kéras en buss varje kvart. Vid de tidpunkter Oresundstagen kérs med ett
tag per timme ar utbudet en buss varje halvtimme pa linje 1 och 2. Med detta upplagg mojliggors
byten mellan bussar och ankommande och avgdende Oresundstag dar man som resenar
exempelvis kan aka fran Traslovslage till Goteborg pa en restid som val konkurrerar med bilen.
Att tidsreglera vid Varbergs station ar inget alternativ da detta far som konsekvens att
anpassning till ankommande och avgdende tag forsvaras samt att de resendrer som aker vidare
med samma linje far en langre restid. Detta ar en allman princip for att skapa en hallbar och
attraktiv kollektivtrafik.

Avsaknaden av andpunkt innebar att regleringen av tid gjordes med passagerare pa bussarna.
Det innebar att flera resenarer fick langre restider. HLT fick aterkommande klagomal fran
resenarer om den ldnga restiden orsakad av att bussarna reglerade tid mitt pa linjen. Exempelvis
fick de resendrer som stigit pa bussen fore reglerhallplatsen pa Storgatan sitta och vanta pa
bussen pa sin fortsatta resa i riktning mot staden. P4 samma satt forlangdes restiderna for de
resendrer som skulle ga av pa hallplatser i Traslovslage som |ag efter reglerhallplatsen. Att
reglertiden lag mitt pa slingan innebar ocksa en otydlighet i tidtabellen i reseplaneraren.

"l alla fall sedan 1990-talet enligt projektgruppens deltagare
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Trots att HLT och kommunen redan 2015 var éverens om att en férandring var ndédvandig, var
det svart att hitta en I16sning som tillgodosag alla krav. Darfér genomfordes ingen forandring nar
dvriga linjenatet lades om.

Ar 2019 utredde HLT och kommunen fragan tillsammans?. Den I6sning som utredningen féreslog
|6sningen stallde krav pa vandmajlighet vid korsningen Segelvagen-Tangvagen.
Trafikeringsforandringen har sedan 2019 varit en del av HLT:s arliga Kollektivtrafikplan men inte
blivit av pa grund av avsaknaden av vandmadjlighet.

Da ingen vandmaojlighet blev av valde HLT att ga vidare med en annan Iosning. |
Kollektivtrafikplan 20242 foreslogs den trafikeringslésning som i huvudsak galler sedan december
2023.% Den nya losningen for Traslovslage ersatte slingkorningen med en dubbelriktad strackning
for linje 1 och med att regionbusslinje 653 trafikerar delar av de hallplatser dar linje 1 inte langre
stannar. Samtidigt anpassades busstiderna for att matcha ankomst- och avgangstiderna for
Oresundstagen, vilket var en del av HLT:s fokus pa "Hela resan"-perspektivet®. Férandringen
mojliggjorde aven fler avgangar under kvallar och rusningstid, ndgot som manga resenarer
efterfragat.

Efter forandringen i december 2023 har flertalet boende i Traslovslage uttryckt kritik mot den nya
|6sningen. Kritiken handlade a ena sidan om det minskade utbudet for boende i och besokare till
de vastra delarna nara hamnen. Pa andra stallen kom kritik mot lampligheten att kora linje 1 pa
gator som tidigare inte haft linjetrafik. Runt dessa gator har boende uttryckt kritik gallande
negativa konsekvenser som buller, intrang och foérsamrad trafiksakerhet. Den samlade kritiken
utgjorde en del av bakgrunden till det uppdrag som HLT fick frdn Region Hallands Driftndmnd
Kollektivtrafik som i sin tur féranlett den har utredningen.

1.2 Platsbeskrivning

Traslovslage ligger cirka fem kilometer soder om Varberg. Bebyggelsen bestar mestadels av
smahus, enstaka radhusomraden och lagre flerbostadshus. | de aldre delarna av Traslovslage ar
gatorna smala. De smalaste delarna av Storgatan ar skyltad med forbud mot trafik med tung
lastbil med syfte att undvika framkomlighetsproblem for busstrafiken. Bilparkering sker for det
mesta pa egna tomten och tillgangen till parkeringsplatser ar god och gratis. Cykling och gang
sker i blandtrafik férutom langs Strandbackavagen fram till hamnen och i delar av &stra
Traslovslage.

1.3 Uppdraget fran Hallandstrafikens politiska ledning

I april fick Hallandstrafiken ett uppdrag fran sin politiska ledning om att..."tillsammans med
Varbergs kommun ta fram férslag pd alternativa I6sningar som bdttre tillgodoser de énskemdl som

2 Trafikutredning Planprogram Gamla Képstad och Ostra Trdslévsiige fran 2019

3 Se kollektivtrafikplanen har 1077509_Kollektivtrafikplan_2024_med_utblick_2025-2026_Beslutad_2023-09-07.pdf
(regionhalland.se)

4 Sedan forandringen i december 2023 har utbudet p4 linje 653 utdkats med fler avgdngar kvallar och helg.

° Begreppet innebér att planera for resenarens resa fran dorr till dorr i stallet for att enbart fokusera pa enskilda linjer
och fardmedel i taget.



https://www.regionhalland.se/download/18.4fc11b9818df2a1be154a40/1709834180663/1077509_Kollektivtrafikplan_2024_med_utblick_2025-2026_Beslutad_2023-09-07.pdf
https://www.regionhalland.se/download/18.4fc11b9818df2a1be154a40/1709834180663/1077509_Kollektivtrafikplan_2024_med_utblick_2025-2026_Beslutad_2023-09-07.pdf

framkommit avseende busstrafikering i Tréslovsldge,” samt " att hitta kortsiktiga l6sningar pd
situationen via regionbusslinje 653”.

Den utdkade trafikering kvallar och helger pa linje 653 fran juni ska ses som den kortsiktiga
|6sningen som efterfragades.

1.4 Syfte

Syftet med den har utredningen att ta fram en trafikeringsldsning for busstrafiken i Traslovslage
som svarar bade mot den kritik som framkommit, mot riktlinjer och principer enligt Regionalt
Trafikforsorjningsprogram samt mot kommunens behov och forutsattningar. En utgangspunkt
for uppdraget ar att linje 1 ska ga till Traslovslage.

2 Metod fér genomférandet
Uppdraget har genomforts i foljande steg

Sammanstallning av synpunkter och skrivelser

Analys av forutsattningar

Platsbesdk

Samsyn - gemensam probleminventering (workshop med HLT och kommunen)
Framtagande och utvardering av alternativa I6sningar (workshop med HLT och
kommunen)

vk wnN o=

6. Forankring och dialog (mdten med parterna parallellt med information till respektive
politisk ledning)
7. Summering.



3 Tidigare utredningar och stallningstaganden

Infor omlaggningen 2015 var bada parter intresserade av att sluta kdra buss langs Storgatans
smalare del och i stallet hitta en |6sning med en vandmajlighet i Traslovslage.®

| utredningen fran 2019 foreslog HLT och kommunen en trafikeringslosning som i stort liknar
dagens dragning av linje 1. Avsaknaden av trafikering i hamnen kunde enligt utredningen vagas
upp med hogre turtathet, battre tillganglighet till hallplatser och hégre hallplatsstandard.
Utredningen pekade pa flera smala gator som inte klarar av dubbelriktad busstrafik som ett
hinder for att fa till en bra l6sning for vastra delen av Traslovslage.

Figur 1 Bild som visar féreslagen dragning av linje 1 i HLT och kommunens utredning fran 2019.

Ar 2021 godkande kommunens byggnadsnamnd planprogrammet féor Gamla Képstad och Ostra
Traslovslage. | planprogrammet anger kommunen ett tankt kollektivtrafikstrak i forlangningen av
Fiskebatsvagen som fortsatter séderut mot Gamla Képstad. | planprogrammet anger kommunen
att, citat “Storgatan dr smal och inte byggd for kollektivtrafik, vilket skapar konflikter med bade
oskyddade trafikanter och bilister.”.

Som underlag till planprogrammet lat kommunen ar 2019 en konsultgrupp ta fram en
trafikutredning for omradet’. Utredningen lyfte fram problematiken med att fa till en
konkurrenskraftig busstrafik (i jamférelse med bil) och med Storgatans gatubredd (bade for linje
1 och for regionsbusstrafiken som trafikerade gatan). Utredningen féreslog en trafikering med
tva linjer dar den 0stra linjen delas in i tva grenar vid korsningen Tangvagen-Fiskebatsvagen.

5 Mejlvaxling mellan kommunen och HLT fran 2014
7 Trafikutredning Planprogram Gamla Képstad och Ostra Tréslévsidge, Sigma Civil, utkast daterat 20191011

4



@ Befintlig busshallplats

Ny busshéliplats

- Upptagningsomrade
kollektivtrafik, 400 m

Programomrade

Varje tur
Varannan tur
|0
N\ i N2 o

Figur 2 Bild fran 2019 som visar av konsult foreslagen trafikeringsl6sning fér planomrddet med tvd linjer dér den
ostra linjen delas i tva grenar vid korsningen Tangvédgen-Fiskebdtsvdgen.




4 Framkomna 6nskemal och kort om beslutsunderlag

Enligt uppdraget fran HLT:s politiska ledning ska utredningen fokusera pa att “..ta fram forslag pa
alternativa lésningar som battre tillgodoser de énskemdl som framkommit...”. | kapitlet nedan
beskriver vi vilka nskemal som framkommit i form av skrivelser till HLT och insédndare i
lokaltidningen Hallands Nyheter.

4.1 Synpunkter

HLT har sedan januari fatt in tiotalet skrivelser med synpunkter pa busstrafiken i Traslovslage.
Nagra av dem positiva men flertalet negativa. Av skrivelserna ar antalet undertecknade av allt
fran en person upp till tva storre namninsamlingar med 128 respektive cirka 500 personer.

Synpunkterna i skrivelserna behandlar

o Generell tillganglighet till/fran Traslovslage (framfor allt att det var battre innan

forandringen)
o Specifikt tillgangligheten for aldre eller andra grupper med nedsatt
rorelseformaga

e Naringslivets forutsattningar i Traslovslage

e Legitimitet i forandringen - exempelvis att bussen kor i sommarstugeomrade eller pa
gator dar de boende inte vill ha bussen

o Trafiksdkerhet - sarskilt dar bussen gar i blandtrafik

e Miljo och hélsa med avseende pa utslapp och buller

e Intrang i smala gator med pakérningsskador som foljd.

Dartill har Hallands Nyheter fatt in nara tjugo inséandare med innehall som tangerar punkterna
ovan. Framfor allt behandlar insandarna tillgangligheten for dldre eller andra grupper med
nedsatt rorelseférmaga och bristen pa dialog fran HLT:s sida.

Innan férandringen 2023 hade HLT under flera ar fatt in flertalet synpunkter med klagomal pa
linjen. Klagomalen gallde bade den férlangda restiden pa grund av reglertiden vid Storgatan och
otryggheten med métessituationer med bussarna pa de trdnga partierna av Storgatan. Efter
forandringen har HLT fatt in en handfull synpunkter som ar tacksamma for forandringen.

Sammantaget ger synpunkterna en indikation pa var det kan vara problematiskt att kora
linjetrafik.

4.2 Kort om synpunkter som beslutsunderlag

| samhallsplaneringen ar det vanskligt att basera beslut enbart pa inkomna synpunkter. Riskerna
ligger inte i att synpunkterna skulle sakna relevans eller vara felaktiga. | stallet ar risken att de
med mest engagemang i en fraga kan fa oproportionerligt stort inflytande. Det kan i sin tur ge en
missvisande bild bade av fragans dignitet och av opinionen dar de som tycker annorlunda inte
vagar saga vad de tycker.



| det aktuella fallet har tva initiativ fatt ihop namninsamlingar med ett ansenligt antal
underskrifter. For att fa till en bra l16sning ser vi synpunkterna som en viktig del av flera i
beslutsunderlaget i fragan. Vi ser det som avgdrande att beslutsfattandet i den har typen av

fragor baserar sig pa analyser som gynnar majoriteten och samhallet som helhet.



5 Vad busstrafiken ska leverera

Det avgOrande for att fa personer att valja att dka kollektivtrafik ar att utbudet ar attraktivt bade i
sig sjalvt och i forhallande till andra fardmedel. Likt Region Hallands Trafikférsorjningsprograms®
ar fokus for kollektivtrafiken ofta att den ska vara konkurrenskraftig i forhallande till
personbilstrafiken. (Ur ett samhallsekonomiskt perspektiv ar det basta dock ofta att folk gar och
cyklar kortare strackor.) Att busstrafiken i Traslovslage ska vara attraktiv och ta marknadsandelar
fran personbilstrafiken staller krav pa en rad olika saker. En gen och palitlig busstrafik med hogt
utbud och hog framkomlighet ar grundlaggande. For att verkligen starka busstrafikens
mojligheter att vinna resendrer behovs av erfarenhet dven atgarder som gor det mindre
attraktivt att valja bilen. Ett exempel pa en relevant atgard for linje 1 skulle kunna vara att minska
parkeringsutbudet och/eller 6ka kostnaden for att parkera vid Varbergs jarnvagsstation.

| den har utredningen fokuserar vi bara pa I6sningar for busstrafiken till/fran/genom
Traslovslage. Ovanstaende resonemang ar en paminnelse om behovet av systemtank for att
undvika samhallsekonomiskt ineffektiva I6sningar.

5.1 Dagens busstrafikering i Traslovslage

TROMMMNGE

GETTERON

ERLAADISGARDEN

EJURHSET

s N TRAsLONSLAGE

Teckenforklaring
Q) vortorg Busstormingt [} Lnjemumemar

I Busslirje med hilplotsar

Figur 3 Schematisk bild som visar stadsbusslinjendtet i Varberg.

8 Se Trafikférsorjningsprogram 2021-2015 har
regionhalland.se/download/18.4fc11b9818df2a1be154a3e/1709833709972/Regionalt-Trafikforsorjningsprogram-2021-
2025-41.pdf



https://www.regionhalland.se/download/18.4fc11b9818df2a1be154a3e/1709833709972/Regionalt-Trafikforsorjningsprogram-2021-2025-41.pdf
https://www.regionhalland.se/download/18.4fc11b9818df2a1be154a3e/1709833709972/Regionalt-Trafikforsorjningsprogram-2021-2025-41.pdf

Linje 1 ar en av tva huvudlinjer i Varbergs stadsbusstrafik. Linjen har kvartstrafik under
rusningsperioderna och évrig tid halvtimmestrafik. Inriktningen for trafiken ar att matcha
avgangstiderna pa Oresundstagen enligt "Hela resan-perspektivet”. Linje 1 star for cirka halften
av alla resor med stadsbusstrafiken. Linjen ar genomgaende vilket betyder att den fortsatter
forbi mittpunkten (Varberg C) till respektive andpunkt. Av planeringsskal bér kortiderna mellan
mittpunkt och respektive andpunkt vara ungefar lika stora. For att fa en effektiv trafikering
(réknat i antal bussar) maste kortiderna ocksa vara lagom langa for den turtathet som linjen har.
Idag ar kortiden mellan stationen och Traslovslage i princip sa lang som den kan vara for att linje
1 ska kunna ha kvartstrafik. Mot bakgrund av ovanstaende ar det darfor 6nskvart att en ny
|6sning ocksa innebar en nagot kortare kortid gentemot idag.

Vid andringen av linje 1 i december 2023 var meningen att slingkdrningen runt Hajvagen och

Torskvagen bara skulle vara en tillfallig |6sning i vantan pad en battre vandmajlighet i korsningen

Storgatan - Knotvagen.

LAGE

Figur 4 Bild som visar dagens trafikeringslésning i Trdslovsldge.

I tillagg till stadsbusstrafiken trafikerar ett antal regionbusslinjer Trasldvslage

e 652 -Varberg - Tvaaker - Morup - Falkenberg, cirka en till tva turer per 5-22 klockan 5-
22, en tur varannan timme dagtid helg

e 653 -Varberg - Traslovslage hamn - Himle, nio turer vardag, sex turer |6rdagar och
helgdagar

e 666 - Varberg - Traslovslage - Tvadker - Skallinge, enstaka turer natt mot I6rdag och
sondag

e 691 och 693 - Trasldvslage - Breared - (Varberg -) - Ringhals, respektive linje har en tur
fran Traslovslage till Ringhals vardagsmorgon och i motsatt riktning hem
vardageftermiddag

Av linjerna har 653 en viktig funktion for Traslovslage hamn och 652 for dstra Traslovslage.
Linjerna ar ocksa attraktiva som alternativ till linje 1 da de trafikerar andra hallplatser inne i
Varberg (exempelvis Sjukhuset och gymnasiet Peder Skrivares skola).



Jamfort med trafikeringen innan férandringen 2023 var utbudet efter férandringen i bérjan
ofdrandrat raknat i antalet turer. Sedan den utdkade trafikeringen av linje 653 i juni 2024 har
nagra extra turer tillkommit.

5.2 Styrdokument

Enligt trafikférsorjningsprogrammet ar regionens huvudsakliga fokus “arbets- och studiependling
samt annat vardagsresande.” | programmet definierar regionen inte vad som ingar i “annat
vardagsresande”. Den vanliga tolkningen hos kollektivtrafikmyndigheter ar att restypen syftar pa
resor som ar en del av individers dagliga rutiner s& som exempelvis fritidsaktiviteter, inkép och
arenden, sociala aktiviteter, hdlsovard. Tolkningen staller alltsa krav pa en viss regelbundenhet.
Med andra ord gar det inte att férvanta sig att alla typer av resor ska ga att genomféra med
kollektivtrafik. Forutom ovanstaende finns det en rad olika malformuleringar pa olika nivaer som
ska styra Hallandstrafikens verksamhet.

5.3 Utgangspunkt, grundprinciper och malsattningar

Utgangspunkten for uppdraget ar som vi tidigare namnt att linje 1 ska ga till Traslovslage. Vi har i
uppdraget utifran detta tagit fram ett antal aspekter formulerade som grundprinciper och
malsattningar som vi anvander for var bedomning av alternativen. Aspekterna ar framtagna
baserat pa regionens Trafikforsoérjningsprogram (benamnt TF i tabellen nedan), den kritik som
framkommit gallande trafikeringen i Trasldvslage och det som parterna har tagit upp under
uppdragets forsta del.
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Tabell 1 Tabell som visar framtagna grundprinciper och mdlsdttningar for uppdraget.

Grundprincip/malsattning
Konkurrenskraftig trafik

God yttackning

Rimlig trafikeringskostnad

Ingen trafik pa alltfor smala
gator

Robust I6sning som bada
parter ar néjda med och som
ar anpassad for planerad
exploatering

Regelbunden trafik till bade
vastra och dstra delarna av
Traslovslage

Ingen slingkdrning och
regleringsmojlighet vid
andhallplats

God framkomlighet - garna
minska kortiden till Varberg C

For att kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig behdvs resandevolymer
som ger underlag for en hog turtathet. Hog turtathet ar i sin tur en viktig
forutsattning for att gora kollektivtrafiken attraktiv. TF har mal som sager att

- Restidskvoten (restid buss dividerat med restid bil) som hogst ska

vara 1,5 i kollektivtrafikstrak
- Kollektivtrafikens marknadsandel av totalresande ska vara minst 30
% ar 2030.

TF ndmner cirka 400 meter som ett acceptabelt gangavstand till hallplatser i
stadsbusstrafiken. Samtidigt sager TF att en prioritering av kortare restid
ibland kan innebéra langre avstand till hallplatser. Vi har tagit med aspekten
for att visa pa ambitionen att tacka in sa stora delar av Traslévslage som
mojligt med fokus pd omradden med hogt antal boende, arbetande och
elever, samt viktiga malpunkter.
TF har som mal att, citat "Trafikintakterna fran resenarerna ska utgdra minst
60 procent av trafikkostnaderna baserat pa det totala utbudet av den
allmanna kollektivtrafiken i Halland sett dver en langre tidsperiod". HLT och
kommunen ar 6verens om att kostnaden for dagens trafik ar i det hogre
spannet av vad som ar rimligt med tanke pa antalet resenarer och potential.
Foreslagen 16sning ska garna inte kosta mer an vad trafiken gor idag.
Att gatorna ar smala i Traslovslage ar ett faktum och det olampliga i att kora
buss pa dessa ar nagot som tagits upp i bade i synpunkter och tidigare
utredningar. Aspekten ar en grundprincip for uppdraget pa sa satt att den
tvingar oss att ta stallning till vilka gator som ar lampliga respektive olampliga
for busstrafik.
Med den historik som trafikeringsfragan i Traslovslage har, och givet
omfattningen pa det arbete som den har utredningen innebar maste vi géra
allt vi kan for att sakra att den |6sning vi foreslar har god chans att 6verleva
en langre tid. Det forutsatter att bada parter ar néjda med I6sningen. For att
Oka chansen till en robust I6sning kommer vi att vaga in planerad
exploatering (tilkommande markanvandning och infrastruktur).
| uppdraget fran HLT:s politiska ledning stipuleras att utredningen ska ta
fram alternativ som "...battre tillgodoser de 6nskemal som framkommit...". Vi
tolkar det som en grundprincip att de alternativ vi tar fram ska innehalla
busstrafik till bade vastra och 6stra delarna av tatorten.
En grundprincip som ar viktig for kollektivtrafiken i Varberg som helhet och
bakgrunden till ambitionen att forandra trafikeringen 2023.

Forutom att trafiken ska vara konkurrenskraftig ar det ocksa énskvart att det

frigors kortid pa strackan Varberg C till Traslovslage. Idag ar kortiden nara
gransen for hur lang den kan vara for att kunna ha dagens turtathet.
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5.4 Problemformulering och tillvagagangssatt for alternativa I6sningar
Trafikeringen i Traslovslage har varit ifragasatt och/eller under utredning i (minst) tio ar.
Anledningen till detta ar framfor allt tva saker

e svarigheten att pa ett effektivt satt trafikera Traslovslage med en (1) linje pa grund av de

smala gatorna i de aldre delarna

e avsaknaden av vandmojlighet dar bussarna kan reglera tid.
Inom vart uppdrag vill vi ta fram en 16sning som bade svarar mot inkomna énskemal, ger
mojlighet att driva en effektiv busstrafik, och tar hansyn till kommunens planerade utveckling av
Traslovslage.

Med den historik som finns ser vi det som problematiskt att en fraga for ett sa avgransat omrade
far uppta de planerings- och utredningsresurser den har tagit framfor andra storre fragor i
Varberg och i regionen.

For att undvika framtida omtag vill vi att den har utredningen ska vara en robust grund for det
fortsatta arbetet med att utveckla kollektivtrafiken i Varberg. | det fall att ett foreslaget alternativ
inte blir av ska parterna fortfarande vara éverens om huvudkonceptet for hur busstrafiken i
Traslovslage ska se ut. Att forst och framst vara éverens om de grova dragen ger ocksa en grund
for den mojliga framtid dar ndgon part vill andra trafikeringen.

| hanteringen av alternativa I6sningar har vi darfor valt féljande tillvagagangssatt

Malpunkter och resande - till vilka platser vill vi kdra?
Vilka vagar kan och vill vi anvanda?

Framtagande av huvudkoncept

Lésning och behov av ny infrastruktur

E S
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6 Steg 1: Malpunkter och resande - till vilka platser vill vi kéra?

| det forsta steget tar vi fram underlag for att besluta om till vilka platser i Traslévslage vi vill kora
buss.

6.1 Markanvandning

| det har kapitlet beskriver hur markanvandningen ser ut idag och hur den kan se uti framtiden i
Traslovslage. Med markanvandning avser vi nattbefolkning, férvarvsarbetande dagbefolkning,

elever i forskola och skola samt viktiga malpunkter.

6.1.1  Markanvandning idag

Teckenforklaring T ; ' Teckentorklaring
Nattbefolkning Y Dagbefolkning 2024

Figur 5 Bilder som visar nuvarande natt- (bild till viinster) respektive dagbefolkning (till hoger).

| dagslaget ar markanvandningen generellt ratt uppdelad. Bostadsomradena har relativt 1ag
befolkningstathet dar enstaka radhus och lagre flerbostadshus far storre genomslag genom att
de syns som morkare kulorer i kartbilden. | dagbefolkningskartan® dominerar arbetsplatserna vid
Ankarskolan som vi uppskattat till drygt 70.

° Notera att antalet arbetsplatser ar uppskattade via sdkningar pa éppna data. Siffrorna ska inte ses som en exakt
atergivning av verkligheten. For vart uppdrag anser vi dock att noggrannheten ar tillracklig.
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Teckentorklaring
Malpunkter

Handel och service
. Halso- och sjukvard
Teckenforklaring Kultur, in‘tidz:h idrotl
Elever Rakreatian och furism
<51 [ Utbildning
o s1-100 & Varsamhater
- 100 7 £ Ewrig

Figur 6 Bilder som visar antalet elever i skolor och férskolor (till vinster) respektive mdlpunkter i Tréslovslége (till
hoger).

Kartbilden med antalet elever korrelerar delvis med antalet arbetsplatser. Ankarskolan ar langt
storre réknat i antalet elever an de tre forskolorna i omradet.

| nasta kartbild visar vi malpunkter indelade efter kategori. Det ménster vi kan se ar att
malpunkterna i Hamnen/langs kusten i de flesta fall kan benamnas som fritidsnojen. | 6stra
Traslovslage ar malpunkterna mer av typen vardagsservice sa som mataffar, vardcentral, skolor
och férskolor.
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Teckenférklaring

. Nattbefolkning
. Dagbefolkning

. Elever

® Malpunkter

Figur 7 Bild som visar dverlagring av
markanvéndningen i nuldget.

Nar vi 6verlagrar kartorna ovan med varandra kan vi se att det finns ett par delomraden med lite

olika karaktar. Ostra Traslévslage framstér som en tyngdpunkt med fler arbetsplatser, ndgot
hogre boendetathet och fler vardagsmalpunkter jamfért med hamnen.

6.1.2 Markanvandning i framtiden

For att kunna sakra att den |6sning vi tar fram ar bra dven i ett langre tidsperspektiv har vi forsokt
véga in framtida trolig markanvandning. Vi har valt att fokusera pa omraden med flerbostadshus

Nattbefolkning

Dag- och nattbefolkning,
malpunkter

Dagbefolkning,
planerad nattbefolkning,
malpunkter

Nattbefolkning, befintlig
och planerad

@ natioefolkning

. Dagbefolkning

. Elever

@ natwetolkning planerad
® Malpunkter

O Planomrade

Figur 8 Bild som visar
overlagring av de olika
markanvéndningskategorierna
tillsammans med planerad
tillkommande nattbefolkning.

@ nativefolkning planerad
® Malpunkter
) Planomrade
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som tack vare sin hogre tathet ar mer intressanta for planeringen av en busslinje. Vi vet att det
sakert ocksa kommer att tillkomma en del arbetsplatser och andra verksamheter. Vi har dock valt
att inte inkludera detta i analysen eftersom det ar svarare att uppskatta an bostader.

Under arbetet med den har utredningen pagar arbetet med tva detaljplaner med framfor allt
bostader som om de blir verklighet kommer att tillféra en 6kad tathet i Traslovslage.™ Till de
kommer kommunen i nartid (narmaste aret) att starta upp planarbetet for nasta etapp av
exploateringen av Tvaakers-As 2:30 (tomten mellan Ankarvégen, Tangvagen och Fiskebatsvagen).
| steget efter det beddmer kommunen att det mest troliga ar att arbetet med tomten séder om
Tangvagen kommer att starta (om cirka 5-10 ar). Antalet tillkommande nattbefolkning i
respektive planomrade har vi uppskattat grovt tillsammans med kommunens representant i

projektet.

Teckenforklaring

Nattbefolkning 2024
<11
. 11-25 |
[ 26-50 Y — A
. 51-75
- 75
Nattbefolkning planerad
0100
- 101 - 200 . 0 Befintl lekpiats
- 201 - 300 . ‘ a " Foreslagen lokalisering mobiltetstuber L o 4XL . =B

Figur 9 Bilder som visar dverlagring av nattbefolkning idag med nattbefolkning i framtiden (till vinster) och
planerad markanvdndning som vi lagt in i vara analyser (skaffrerad yta) i planprogrammets kartbild (till higer).

Nar vi 6verlagrar de olika kartlagren inklusive planerad nattbefolkning kan vi se att tyngdpunkten
och skillnaden i karaktar mellan omradena kommer att forstarkas. Férandringen kommer att ske
gradvis med start inom de narmaste 2-3 dren och annu mer med efterféljande exploatering
inom de ndrmaste 5-15 aren.

10 Planerna bestér av Bostads- och centrumutveckling i Traslévsldge (Tvaakers-As 2:30, 2:31, del av
2:3,2:13,1:86, S:11, S:28 samt Knarrasen) och den 6verklagade planen for Traslovslage 2:33.
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6.2 Historiskt resande

Inom det har uppdraget har vi analyserat data dver antalet pastigande vid respektive hallplats
fore och efter forandringen i december 2023."" For att kunna géra en jamfoérande analys av hur
resandet har pdverkats har vi valt att gruppera hallplatserna inom Traslovslage. Grupperingen
gor vi da vissa hdllplatser inte langre har nagon busstrafik. Vid andra hdllplatser stannar fler eller
farre bussar alternativt annan busslinje. Genom att gruppera hallplatserna kan vi fokusera pa att
se monster i pastigande inom delomraden. Aven med grupperingen finns det skevheter i
jamforelsen. Exempelvis valde resenarer 2023 sannolikt ofta att ga till en hallplats lite langre bort
for att undvika att sitta pa bussen nar den stod vid hallplats Storgatan och reglerade tid.

En generell bild av resandet fore och efter forandringen 2023 ar att antalet pastigande i princip ar
oforandrat. Vi kan se att detta galler bade for antalet pastigande totalt och inom respektive
kategori. Att det ser ut sd har ar formodligen ett svar pa att de som reste med buss fére
forandringen fortsatt med det dven efter forandringen. | nagon man har sakert ndgra som
tidigare akte buss valt att sluta med det. Den gruppen har da i sa fall ersatts av resendrer med
motsvarande antal och typ.

6000

5000

4000
3000 Fore
m Efter
2000
1000
jan Feb mar apr maj Jun jul aug

Figur 10 Figur som visar pastigande per manad fére respektive efter féréndringen i december 2023,

Pastigande per manad

o

" Vi har analyserat pastigandedata for perioden januari-augusti for 2023 respektive 2024,
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Genomsnittligt pastigande per manad
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Figur 11 Diagram som visar genomsnittligt antal pdstigande per manad fordelat pd HLT:s olika resendrskategorier.

Strandbackavagen @

A

Pilagardsvagen@® %
A

£\ ¢

Smea Larsa@
Tallasen @

ansvégen @

Skepparevagen @ Vare @

Relingvagen@
>
soder@
Tralvager@ N
PSIROS Fiskebatsvagen @ ""‘,
Alvagen @ )

Roakavhgen.

®
Storgatan @ ® \,;l.o re
aster
Hojvager@ ® Oster

® Syd

Figur 12 Bild som visar grupperingen av hdllplatser som vi anvént oss av i var analys av resendrsdata.

| den forsta bilden har vi sammanstallt pastigande per manad. Det monster vi kan se bade fore
och efter forandringen i december 2023 ar att det finns en sasongsvariation i resandet. Vid
hallplatserna i grupperna norr och vaster 6kade antalet pastigande under sommarmanaderna.
Vid hallplatserna i séder och Oster sker i stéllet en minskning under sommarmanaderna.
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Nasta bilder visar hur antalet pastigande varierar over dygnet. | bilderna kan vi se att
hallplatserna i grupperna séder och Oster har ett tydligt rusningsménster med toppar pa morgon
och eftermiddag. Hallplatserna i norr och vast har ett litet rusningsmonster men sedan en mer
jamn férdelning 6ver dagen.
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Bade fore och efter forandringen ar pastigande som storst pa hallplatserna i séder och dster.
Fore forandringen ar resandet storst vid hallplats Storgatan. Med stor sannolikhet ar en
forklaring till detta att resenarer valde att hellre ga till hdllplats Storgatan snarare an att stiga pa
en hallplats tidigare (exempelvis hallplats Rockavagen). Pa sa vis undvek de att sitta pa bussen
och vanta medan den reglerade tid.

6.3 Summering malpunkter och resande

Det monster vi ser i markanvandningen i Traslovslage kan vi ocksa se i graferna med antalet
pastigande. Vid hamnen har vi mer karaktaren av vad som formodligen ar fritidsresande (dven
om det finns ett litet rusningsmoénster bade fran och till hamnen). | &stra delarna av Traslovslage
har vi bade en hogre tathet (idag och annu mer i framtiden) vilket innebar en storre pendling
till/fran arbete och skola. Vi ser alltsa att det finns olika typer av resande vilket ocksa bér moétas
av olika utbud (bade 6ver dygn och ar).
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7 Steg 2:Vilka vagar kan och vill vi anvanda?

| steg 2 tittar vi narmare pa vilka vagar vi kan och vill anvanda for att kéra buss i Traslovslage.
7.1 Vagar som kritiserats

Flera av de synpunkter som inkommit till HLT bade fére och efter forandringen handlar om
O6nskemal om att sluta att anvand vissa vagar for busstrafik. Historiskt &r det som vi redan
beskrivit framfor allt trafiken pa Storgatan som har varit kritiserad. Efter férandringen har HLT
fatt kritik fran boende vid Jungmansvagen, Tangvagen och slingan runt Hajvagen/Torskvagen.

Att HLT har fatt in kritik for att de kor buss pa dessa vagar betyder inte automatiskt att vi inte vill
kora buss dar. Det betyder inte heller att vi tycker det ar okej att kéra buss pa alla andra vagar.

Smea Larsa

N

S
Sk s
epparevigen Vire

%
Lparevigen

Traslovslages hamn

Traslovslage soder

(71" Tralvagen

sLAGE

o
&K
5\*

"\ Sejernisuyg,,
‘ I Hajvagen/Torskvagen

Hajvagen

Traslovslage e

Figur 13 Kartbild som visar dagens trafikering med utropstecken for de
gator ddr trafikeringen har kritiserats.

7.2 Trafiksakerhet och trygghet

| synpunkterna framkommer en oro fér busstrafik pa smala vagar med manga fotgéngare och
cyklister. Detta galler sarskilt dar barn gar och cyklar till och fran skolan. En vag med frekvent
busstrafik kan innebara att det upplevs som otryggt att vistas i och nara den. Det som upplevs
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som otryggt kan men behdver inte vara detsamma som ett tecken pa trafiksdkerhetsproblem.
Som utgangspunkt ar det dock inte en bra |6sning att manga tunga fordon kér pa vagar dar
manga gar och cyklar.

Teckenférklaring
Gang- och cykelbana

Figur 14 Kartbild som visar dagens gang- och cykelbanendt i Trdslévslége, data fran kommunen.

Det vi vanligen anvander for att bedoma trafiksakerhet ar olycksdata, uppmatta hastigheter,
floden av olika trafikanttyper och hur infrastrukturen ser ut. Ur ett trafiksakerhetsperspektiv ar
det ofta korsningar som framstar som problematiska. Otrygghet kan dock uppsta av en rad olika
skal. | utredningen har vi sokt efter olyckor med bussar i olycksdatabasen STRADA'2, Sékningen
har inte visat pa ndgot moénster som paverkar val av alternativ.

En annan legitim kritik mot befintliga linjedragningar handlar om korsningar med skymda horn.
Det finns exempel pd skymda horn pa flera stallen langs busslinjernas strackningar i Traslovslage.
| majoriteten av fallen gar det att ordna battre sikt i korsningarna, exempelvis genom att klippa
ner vaxtlighet.

Ett annat problem med dalig sikt &r dar bostadsfastigheter har utfarter som innebar att bilar kor
(ofta backande) direkt ut mot vagen dar bussarna gar. Idag ser det ut sa har langs linje 1:s korvag
pa Storgatan, Hajvagen, Torskvagen och delar av Tangvagen.

12 swedish Traffic Accident Data Acquisition
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Figur 15 Bild fran Storgatan fran platsbes6k i augusti 2024 som visar bostadsutfart direkt mot gatan.

7.3 Bedémning av vagnatets lamplighet for linjelagd busstrafik

Vagnatets lamplighet for linjelagd busstrafik avgdrs av en kombination av faktorer. En av grundprinciperna
for utredningen ar att undvika att kéra buss pa alltfér smala vagar. Férutom vagarnas bredd ser vi en
koppling mellan kritiken mot dagens linjedragning och antalet utfarter direkt mot vagarna déar bussen gar.
Faktorerna paverkar bade framkomligheten for busstrafiken, den faktiska trafiksakerheten och den
upplevda tryggheten i vagmiljoerna. | den beddmning vi har gjort har vi fokuserat pa delstrackornas
karaktar. Det finns exempel pa punkter med begransningar gallande exempelvis bredd och siktlinjer som
inte syns i beddmningen av delstréckorna.

Klassningen har gjort med hjalp av Google Street View och Lantmateriets karttjanst Min karta.
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Figur 16 Kartbild som visar vigarna i Trdslovsldge kategoriserade efter hur Idmpliga de dr for linjelagd busstrafik.

Beskrivning

Ej lampliga utifran funktionella férutsattningar - ingen genomfart,
atervandsgator

Ej lampliga utifran utformning - flertalet direktutfarter, smal
vagbredd vilket paverkar framkomlighet och trafiksakerhet

Tveksam lamplighet - en kombination av begransat antal utfarter,
nagot bredare vag och i vissa fall gdngbana/gang- och cykelbana

Lampliga - God vagbredd, inga eller fatal utfarter och gang/gang-
och cykelbana.
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7.4 Koérvag mellan hamnen och 6stra Traslovslage

Figur 17 Bild som visar vagndtet i centrala Trdslévslége.

Som vi namnt i inledningen av rapporten har tidigare utredningar och inkomna synpunkter visat
pa problematiken med att hitta en bra korvag for en busslinje mellan hamnen och 6stra
Traslovslage. Orsaken till problemet ar att de alternativa vagarna ar olampliga for busstrafik da
de ar smala och saknar separata gang- och cykelytor. Pa vissa delstrackor ar gatorna bara fyra till
fem meter breda.
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Figur 18 Bild tagen vid platsbesdk i augusti 2024 som visar smalt parti av Storgatan.

Kommunen anger i sin Tekniska Handbok'? att dimensionering av gaturummet ska félja
Trafikverkets rad och regler samlade i Végar och gators utformning (VGU)'4. For anlaggandet av en
ny vag med dubbelriktad busstrafik hade vagen enligt reglerna behovt vara atminstone 6 meter
bred. Om vagen ska klara av méte mellan buss och personbil brukar 5,5 meter anvandas som
onskvard bredd. Om det finns staket eller murar pa sidorna behover vagarna generellt vara
nagot bredare. Observera att matten ar for rakstrackor, dar en vag svanger behover alla fordon
och sarskilt storre fordon mer plats.

Fran synpunkter fran allmanheten vet kommunen att det dterkommande uppstar
framkomlighetsproblem inte bara vid m&te mellan tunga fordon pa Storgatan. Problem uppstar

13 Se, https://varberg.se/download/18.5fc4c17018ee6fb1d2b39ecc/1713353831924/Teknisk%20handbok%202.2.pdf
14 Se, https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1621296/FULLTEXT02.pdf
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ocksa vid méte mellan buss och fordon sa som husbilar och stérre personbilar (exempelvis sa
kallade SUVar).

Vid platsbestket observerade vi motet mellan en buss och en sopbil pa Storgatan. Vid motet
|6ste forarna situationen genom att sopbilen backade och att motet genomfordes med fard pa
fel sida vagen. Av erfarenhet ar backande tunga fordon Gverrepresenterade i statistiken 6ver
allvarliga olyckor. Av de som blir pabackade ar barn och aldre sarskilt utsatta. Sammantaget ar
det inte 6nskvart med backande tunga fordon i miljéer dar det regelbundet finns fotgangare och

cyklister.

= b2ty

i MBI AAE Bl St B :
Figur 19 Bild tagen vid platsbesék i augusti 2024 som visar hur sopbil pd Storgatan férst fick backa och sedan kéra
pd fel sida av vigen vid méte med stadsbuss.

7.5 Summering av vilka vagar vi kan och vill anvanda

Som summering vill vi undvika att anvanda alltfér smala vagar med manga utfarter dar det finns
risk for framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem. Som utgdngspunkt bor vagarna som en
huvudlinje trafikerar ocksa ha en gdngbana av god kvalitet, garna dven en gang- och cykelbana.

Nar vi tittat pa vagnatet i Traslovslage ser vi att det ar endast ett begransat antal som vi bedomt
som lampliga for dubbelriktad busstrafik med hég turtathet. Vi ser méjligheten att en eventuell
linje med lite lagre turtathet kan trafikera vagar som vi bedémt som "tveksamt lampliga”.
Beddmningen av vagarna i Traslévslage har stor paverkan pa antalet mojliga
trafikeringsalternativ.

28



8 Steg 3: Framtagande av huvudkoncept
I det har kapitlet tar vi fram ett huvudkoncept som svarar mot kapitel 5.3 Utgangspunkt,
grundprinciper och malsattningar.

Huvudkonceptet svarar ocksa mot analysen i steg 1 och mot de forhallanden vi beskrivit i steg 2.
Med huvudkoncept avser vi ett alternativ som gar pa de vagar vi vill anvénda till de omraden vi
anser att bussarna ska ga. Eftersom vi vet att det kommer att finnas behov av att ordna
vandmojligheter laser vi inte huvudkonceptet vid specifika andpunkter. | nasta steg ser vi pa
behov av infrastruktur med fokus pa att fa till just bra vandmajligheter. Darefter beskriver vi
rekommenderad I6sning pa kort- och langsikt.

8.1 Avskrivna alternativ

Vi har studerat alla de alternativ som varit med i tidigare utredningar och nya alternativsom
parterna har tagit fram inom uppdraget. | det har avsnittet beskriver vi kort de alternativ vi tagit
fram inom utredningen och som vi valt att avskriva. Alternativen beskrivs mer ingdende i bilaga 1.

Motiven for varfor ett alternativ avskrivits ar baserade pa de grundprinciper och malsattningar vi
tagit fram tillsammans med beddmningen av vagnatets lamplighet. Givet det vi vet om
forhallandena i Traslovslage blir ndgra av principerna mer att betrakta som krav for hur vi vill att
trafikeringen ska se ut.
Alternativ Motiv for avskrivning
1  Dagens linjedragning = Gar pa vag (kortare stracka) som ar olamplig for
2024 busstrafik, pa vagar dar busstrafiken fatt stor kritik,
linjen har lang kortid (och i dagens 16sning en mindre
slinga).
2  Slingan, linjedragning  Gick pa den smalaste delen av Storgatan som ar
2023 olamplig for busstrafik, slingkdrningen innebar lang
reglertid pa linjen, 1dng kortid, linjen gick dessutom
inte att forlanga for framtida exploatering

3 | Dubbelrikta via Att dubbelrikta trafiken pa Storgatan ar direkt
hamnen och olampligt. Skulle med hég sannolikhet innebdra att
Storgatan bussar i trafik regelbundet skulle fastna i méte med

varandra.

4  Klykkorning med tva  Att dela upp en linje i tva grenar passar linjer dar
grenar grenarna ar likvardiga i bade efterfradgan och utbud
vilket inte ar fallet i Traslovslage

Figur 20 Tabell som visar avskrivna alternativ.
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8.2 Férordat huvudkoncept

Huvudkonceptet innebar stadsbusstrafik till Traslovslage med tva olika linjer. Linje 1 gar till dstra
Traslovslage medan en ny linje' gar till hamnen. Linje 1 kommer som huvudlinje att ha hog
turtathet medan den nya linjen en lagre turtathet (motsvarande turtathet som dagens linje 653).

Forordat huvudkoncept uppfyller alla de grundprinciper och malsattningar vi tagit fram (se ovan)
Det vi sarskilt vill lyfta fram ar att det

undviker de vagar vi inte vill kéra buss pa (inklusive de kérvagar som kritiserats av
invanare)

ger kortare kor- och restider - viktigt bade for att bussen ska vara konkurrenskraftig och
for att den ska ga att forlanga i framtiden

Robust I6sning som majliggor forlangning av linje 1 i framtiden i takt med att Traslovslage
utvecklas.

P

e

Teckenforklaring
—|inja 16

s Linja 1

Figur 21 Kartbild som visar férordat huvudkoncept. De streckade ringarna indikerar omrdde dit vi vill att bussarna
ska kéra.

En forlangning skulle beroende pa hur vandmojligheten anordnas kunna innebédra mindre
andringar av linjens avslutande dragning.

'® Linjenummer, dragning av ny linje och av linje 653 kommer HLT och kommunen att faststalla utanfor detta uppdrag.
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9 Steg 4: Féreslagen l6sning och behov av ny infrastruktur

For att blir mer specifika gallande var linjerna ska ha sina respektive andpunkter har vi analyserat
var det gar att vanda bussarna. Nar andpunkterna och vandplatserna ar bestamda kommer HLT
och kommunen tillsammans behova se 6ver hallplatsplaceringar pa linjerna.

9.1 Vandplatser
Déar bussarna ska vanda behdvs det en yta for att vanda och en plats for att reglera tid. Ofta
samplaneras reglerplatsen med en linjes and- och/eller starthallplats.

9.1.1 Ny linje till hamnen

Den nya linjen ar enklare pa sa vis att alternativen ar farre - dels gar bussen genom hamnen utan
mojlighet att kora in pa nagon annan vag, dels finns det ett begransat antal maojliga ytor.
Kommunen har identifierat parkeringsytan mellan Lajets fisk och Joels brygga som
huvudalternativet for att vanda bussen. En vandyta har gar att anlagga med kort varsel.
Losningen innebar busstrafik i ett smalt vagavsnitt dar Strandbackavagen byter namn till
Fiskehamnsvagen. Vagavsnittet behover ses 6ver for att sakra god trafiksakerhet och trygghet for

fotgangare och cyklister.

Figur 22 Bilden visar féreslagen vindplats (som punkt) och avslutande linjedragning for ny linje

9.1.2 Linje1

| utredningen har vi tillsammans studerat ett antal alternativa vandmajligheter inom det omrade
dit vi vill att linjen ska ga, se Bilaga 2 - Genomfdrbarhet vandmajligheter linje 1. Utifran en
ambition om att linje 1 bor ga sa langt vasterut som mojligt har vi enats om att foresla att linjen
vander i korsningen Storgatan - Knotvagen.

For att det ska vara mojligt att vanda bussen i korsningen Storgatan - Knotvagen kommer

kommunen behéva anlagga en ny cirkulationsplats. Vid cirkulationsplatsen behévs ocksa en ny
hallplats.
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Figur 23 Bilden visar foreslagen vindplats i korsningen Storgatan - Knotvéigen (som punkt) och avslutande
linjedragning fér linje 1 inklusive méjlig framtida férléngning i streckad linje.

| takt med att Trasldvslage utvecklas finns det mojligheter for att forlanga linje 1 mot soder. |
planprogrammet fér Gamla Képstad och Ostra Traslévsldge skissar kommunen pé en ny vag i
Fiskebatsvagens forlangning. Inom uppdraget ser vi flera mojligheter for hur en sddan
forlangning kan se ut. Med investeringen i en ny cirkulationsplats i korsningen Storgatan -
Knotvagen ser vi det som en férutsattning att linjen aven i framtiden kommer att vanda i
korsningen.

9.2 Eventuell temporar 16sning fér linje 1

Genomfoérbarheten for att vanda bussen i korsningen Storgatan - Knotvagen ar avhangigt en
kommunal investering i en ny cirkulationsplats. Kommunen har i utredningen gett signal om att
det kan ta tid innan den atgarden ar pa plats. Beroende pa hur lang tid som kravs kan det bli
aktuellt med en temporar 16sning.

Om behovet av en temporar |8sning finns ser vi det som ett mojligt alternativ att linje 1 under en
overgangsperiod vander vid Ankarskolan. Svagheten med I6sningen med vandning vid
Ankarskolan ar att det blir nagot langre avstand mellan linjens hallplatser och de sédra delarna
av Traslovslage.

Lésningen med vandning vid Ankarskolan kraver mindre dtgarder och en mindre investering
jamfort med ny cirkulationsplats i korsningen Storgatan - Knotvagen. Vi bedémer ocksa att
atgarderna vid Ankarskolan gar att fa till inom en mycket kortare tidsrymd. Med I6sningen blir
Ankarskolan bade andhallplats och reglerplats. For att det har alternativet ska bli bra kravs det
ett antal saker

e djupare kunskap om beteenden pa platsen vid ldamning och hamtning vid skolan

e anpassning mellan skolbussarna och linjebussarna
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e ev. dtgarder for att sakra framkomligheten bade vid vandslingan vid skolan och vid
skolbusshallplatsen pa Ankarvagen.'®

Figur 24 Bilden visar féreslagen vindplats vid Storgatan - Knotvégen (som punkt) och avslutande linjedragning for
linje 1 samt mojlig tempordr 16sning med véndning vid Ankarskolan som streckad linje.

9.3 Behov av atgard i korsningen med Vastkustvagen

Med foreslagen I0sning ser vi ett mojligt behov av atgard i korsningen Vastkustvagen-
Skepparevagen. Vanstersvangande bussar ut fran Skepparevagen mot norr kan riskera att fa
nagot for 1ang vantetid under rusningstrafiken pa for- och eftermiddagar.

9.4 Avslutande kommentar

Vi ser det som viktigt att sa snart som mojligt genomféra de andringar som utredningen foreslar.
Under avslutningen av uppdraget har vi ocksa blivit varse om ett planerat VA-arbete, preliminart
hdsten 2025, som kommer att stanga av Storgatan for busstrafik. Avstangningen innebar en
bortre tidsgrans for att fa till vandytan i hamnen.

Till slut ser vi linje 1 och den har utredningen som en aterkoppling till parternas samarbete vid
liknande fragestallningar i framtiden. | Trafikforsorjningsprogrammet namns den sa kallade
"Samplaneringsmodellen” som tydliggér process, ansvar och roller for stérre satsningar. Nagot
liknande bor aven finnas fér mindre men anda viktiga planeringsfragor (likt trafikeringen av
Traslovslage).

6 Inom tiden for det har uppdraget har projektgruppen genomfort ett platsbesok och haft en inledande
dialog med Ankarskolans ledning.
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Bilaga 1 - Avskrivna linjealternativ

1 Dagens linjedragning 2024

Beskrivning: Linje 1 till 6stra Traslovslage med en
mindre temporar vandslinga vid Hajgatan -
Torskvagen - Storgatan. Kompletterande linjer (653,
666, med flera) trafikerar vastra Traslovslage via
Storgatan.

Motivering: Gar pd vagar som ar olamplig for

Traskovilages homn

busstrafik, pa vagar dar busstrafiken fatt stor kritik,
linjen har lang kortid (och i dagens 16sning en

mindre slinga vilket vi som grundprincip vill ILAGE
undvika). Alternativet ar mindre gent och innebar
langre restid mellan Varberg C och Traslovslage. Att

linje 1 har en lang kortid innebér att linjen ar
storningskanslig pa grund av liten tidsmarginal for e
reglering. Alternativet har dock en god yttackningsgrad i och med att den tacker in stora delar av

Traslovslage.

Koppling synpunkter: Busstrafik pa Jungmansvagen, Tangvagen, Hajvagen, Torskvagen, och de
smalare delarna av Storgatan

2 Slingan, linjedragning 2023

Beskrivning: Linje 1 trafikerar med en langre slinga
som gar i medsols genom Traslovslage.

Motivering: Linje 1 gar pa den smalaste delen av
Storgatan som ar olamplig for busstrafik,
slingkdrningen innebar 1dng reglertid pa linjen vilket
fick kritik fran resenarer, lang kortid, linjen gar

dessutom inte att forlanga for framtida

exploatering. Alternativet ar mindre gent och 2 Wplanine "};‘“’“ y
innebar langre restid mellan Varberg C och e ,,@w@ e
Traslovslage. Alternativet har dock en god 8

yttackningsgrad i och med att den tacker in stora = .

delar av Traslovslage.
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Synpunkter: | samband med trafikeringen inkom klagomal avseende reglertiden vid hallplatsen
Storgatan och att bussen korde pa de smalaste delarna av Storgatan.

3 Dubbelrikta Storgatan

Beskrivning: Linje 1 trafikerar hamnen och dstra >,
Traslovslage via Storgatan. Kompletteras av linje 653.

Motivering: Linje 1 gar pa den smalaste delen av \
Storgatan som ar olamplig for busstrafik (sarskilt for a8

dubbelriktad busstrafik!), Alternativet ar mindre gent o) @\'
och innebdr ldngre restid mellan Varberg C och = LTS
Traslovslage. Att linjen har en lang kortid innebar att L
linjen ar storningskanslig pa grund av liten - __.--B
tidsmarginal for reglering. Alternativet har dock en B\ .-
god yttackningsgrad i och med att den tacker in stora
delar av Traslovslage. o & @

Synpunkter: Busstrafik pa de smalaste delarna av Storgatan

4 Klykkorning med tva grenar

Beskrivning: Linje 1 forgrenas i en "klyka” med tva
grenar med samma turtathet, en till hamnen och en till
Ostra Traslovslage. Innebar att hallplats
Jungmansvagen blir en nod vilket staller krav pa bra
vaderskydd och cykelstall.

Motivering: Alternativet uppfyller egentligen alla
grundprinciper och malsattningar. Det som gor att vi

avskriver alternativet ar att grenarna maste vara
likvardiga - det vill sdga ha samma turtathet och ha la O Ao
lika lang kortid. Som vi sag i kapitel 6 har vi olika B ot
forutsattningar i hamnen respektive i 6stra :
Traslovslage dar det finns en hogre tathet i dstra B :
delarna. Med kommande exploateringar kommer skillnaderna i tathet att 6ka. Vi sag ocksa att
det finns sdsongsvariationerna dar pastigandet vid hallplatserna i Hamnen och langs havet 6kar
pa sommaren samtidigt som det minskar i dstra Traslovslage. Skillnaderna innebar sammantaget

att alternativet inte ar en lamplig trafikeringsldsning for Traslovslage.

Synpunkter: Busstrafik pa Jungmansvagen.
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Bilaga 2 - Genomférbarhet vandmaéijligheter linje 1

| utredningen har vi studerat genomférbarheten for féljande vandmajligheter for linje 1
1. Ankarskolan

Fore detta Ica Ankaret

Korsningen Tangvagen-Ankarvagen

Korsningen Tangvagen-Skaldjursvagen

Korsningen Tangvagen-Fiskebatsvagen

Korsningen Vastkustvagen-Tangvagen

Korsningen Tangvagen-Storgatan

Korsningen Storgatan-Knotvagen

W N~ WDN

Korsningen Skaldjursvagen-Knotvagen
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Alternativ Beskrivning Genomforbar - Investeringskostnad | Robust - planerad exploatering

tidsperspektiv? vandplats - behovs atgarden oavsett?
1. Ankarskolan Vandning av buss i befintlig Ja. Yta finns utan behov av Lag - Ev. behov av Ja, om linjen gar till eller via skolan i
vandslinga for [amning/hamtning vid  detaljplaneandring. Maste framkomlighetsatgard/er ~ framtiden
skolan. Ny hallplats vid skolan, ny synkas med skolbussar.

ficka for reglering

2. Fore detta Ica Vandplats vid korsningen Nej. Anvandningsgranser i - -
Ankaret Tangvagen-Segelvagen, ny ficka for pagaende detaljplanearbete
reglering, ny hallplats satta redan 2019. Ej mgjligt att

gora ansprak pa gronyta som
ska bli naturreservat.

3. Korsningen Ny cirkulationsplats i korsningen, ny Ja men pa sikt. Detaljplan pa Medel Tillracklig trafikmangd i framtiden
Tangvagen- ficka for reglering, ny hallplats vag att startas upp for som motiverar en cirkulationsplats?
Ankarvagen angransande kvartersmark.

Kraver

avstamning/synkronisering
med det arbetet.

4. Korsningen Ny cirkulationsplats i korsningen, ny Ja men pa sikt. Detaljplan pa Medel Tillracklig trafikmangd i framtiden
Tangvagen- ficka for reglering, ny hallplats vag att startas upp for som motiverar en cirkulationsplats?
Skaldjursvagen angransande kvartersmark.

Kraver

avstamning/synkronisering
med det arbetet.



5. Korsningen
Tangvagen-
Fiskebatsvagen

6. Korsningen
Vastkustvagen-
Tangvagen

7. Korsningen
Tangvagen-Storgatan

8. Korsningen
Storgatan-Knotvagen

9. Korsningen
Skaldjursvagen-
Knotvagen

Beskrivning

Ny cirkulationsplats i korsningen, ny
ficka for reglering, ny hallplats

Anvandning av befintlig
cirkulationsplats, ny ficka for
reglering, ny hallplats

Ny cirkulationsplats i korsningen, ny
ficka for reglering, ny hallplats

Ny cirkulationsplats i korsningen, ny
ficka for reglering, ny hallplats.

Vandning i befintlig korsning plus pa
utdkade sidoutrymmen, ny ficka for
reglering, ny hallplats

Genomforbar -
tidsperspektiv?

Ja men pa sikt. Detaljplan pa

vag att startas upp for

angransande kvartersmark.

Kraver

avstamning/synkronisering

med det arbetet.

Finns redan

Nej, ej tillrackligt med plats.

Troligtvis inget behov av

detaljplaneandring

Mojligt behov av ny detaljplan
(utanfor detaljplanelagt

omrade)

Investeringskostnad
vandplats

Medel

Ingen

Medel

Robust - planerad exploatering -

behovs atgarden oavsett?

Mojligtvis rimlig atgard oavsett
trafikering i framtiden

Finns redan

Med hog sannolikhet inte den
trafikmangd i framtiden som
motiverar en cirkulationsplats men
atgarden ar inte i onodan.

Tveksamt, om Knotvagen forlangs
Osterut maste antingen bussen dras
om/forlangas eller annan
vandmojlighet anordnas



