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FOror d

Halland fortsatter att vaxa. Fler manniskor
valjer att bo, besoka, arbeta och studera i var
region, samtidigt som sambanden med
omvarlden blir allt starkare . For att Halland
aven i framtiden ska vara en attraktiv,
tillganglig och sammanhallen region behover
kollektivtrafiken fortséatta utvecklas.
Trafikforsorjningsprogrammet 2026 i 2030
anger inriktningen for detta arbete.

De senaste aren har praglats av stora
investeringar i transportinfrastrukturen.
Fardigstallandet av Varbergstunneln &r en
milstolpe som starker Vastkustbanans
kapacitet och robusthet. Samtidigt fortsatter
arbetet med Vastlanken i Géteborg. Nar
anlaggningen tas i drift skapas nya
forutsattningar for den regionala tagtrafiken
samtidigt som tillgangligheten mellan
arbetsmarknaderna i Goteborgsregionen och
Halland stéarks ytterligare.

Aven pé andra hall sker viktiga satsningar.
| Halmstad pagar arbetet med ett nytt
stadsbusdinjenét och utvecklingen av
Halmstadexpressen vilket kommer att ge
forutsattningar for en mer attraktiv, och
kapacitetsstark kollektivtrafik i staden.

| norra Skane fardigstalldes dubbelspéret
mellan Angelholm och Maria december 2023,
en investering som har bidragit till kortare
restider pa Vastkustbanan, 6kad kapacitet
och starkare kopplingar mellan Halland och
Skane.

Trafikforsorjningsprogrammet har

genomgatt en revidering for att sakerstalla
dess aktualitet. Det tar sin utgangspunkt i
den Regionala fysiska planen Halland 2050
som antogs i juni 2026. Programmet
tydliggor kollektivtrafikens roll i arbetet for

en tillganglig, inkluderande och
sammanhallen region. Genom att samordna
utvecklingen av kollektivtrafik, infrastruktur
och bebyggelse kan vi skapa ett mer hallbart
och transporteffektivt Halland . Samplanering
mellan Region Halland, kommunerna,
Trafikverket och andra akttrer ar darfér en
grundforutsattning for att na vara
gemensamma mal.

For att mota framtidens behov introduceras
ett nytt langsiktigt marknadsandelsmal .
Malsattningen ar att kollektivtrafiken ska sta
for 30 procent av de motoriserade resorna ar
2050, med tydliga etappmal langs vagen.
Malet ar ambitiost for att starka Hallands
konkurrenskraft, minska klimatpaverkan och
skapa ett mer yteffektivt transportsystem.

Programmet innehaller &ven nya restidsmal
for tagtrafiken. Kortare restider ar avgérande
for att knyta samman arbetsmarknader,
utbildningsmadjligheter och vardagsresandet
inom Halland och med vara grannregioner.

Samtidigt tydliggors ett nytt basutbud for
kollektivtrafiken i Halland. Oavsett var man
bor ska det finnas grundlaggande majligheter
att resa med kollektivtrafiken.



Déarigenom skapas forutsattningar for
manniskor att n& arbete, utbildning, service
och fritidsaktiviteter.

Med detta program tar vi ytterligare steg for
att utveckla kollektivtrafiken som ett verktyg
for regional utveckling och forverkligandet av
visionen om Halland som bésta livsplatsen.

Mikaela Waltersson (M), Helene Andersson (C),

regionstyrelsens ordférande ordforande regionstyrelsens
tillvéxtutskott
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1. Bakgrund och ramverk

Som kollektivtrafikmyndighet ska Region Halland upprétta ett
Trafikforsorjningsprogram dar kollektivtrafikens omfattning och
utveckling beskrivs strategiskt pa kort - och lang sikt.

1.1 Organisation, uppdrag och

styrdokument Region Halland

Region Halland ansvarar for att samordna
och leda processer som bidrar till regional
utveckling. | uppdraget ingar bland annat att

inrattades 2012, regleras den lokala och ta fram Regional utvecklingsstrategi (RUS)
regionala kollektivtrafiken. Regional och Regional fysisk plan. Region Halland ar
kol lektivtrafik defini ef/gdansplanpuppiaiiqre, meg ansvgror, 4 ,
kollektivtrafik som &ger rum inom ett lan _den langsiktiga plan"erlngen av lanets

eller om den stracker sig over flera 1&an, med mfrastruk.tur. D?tt.a Okar

avseende pa trafikutbudet huvudsakligen &r samor(.jnmg'smOJhgheterrja mellan

agnad att tillgodose resenarernas behov av _kollektlv.traﬂke_r_ls utveckliing OOCh .

arbets- och studiependling eller annat investeringar i infrastruktur pa regionala
vardagsresander och som med hansyn till sitt vagar ach till viss del aven pa jarnvagar.

faktiska nyttjande tillgodoser ett sadant Kollektivtrafiken &r en samhallsviktig

behovo. Beslut om all m?padof & utghrBd chnfdi dei%y Svéri§es
regional kollektivirafik. civila forsvar. Region Halland har darfor i
uppdrag att sékerstalla att kollektivtrafiken
* Med arbets - och studieresor samt annat fungerar saval under normala forhallanden
vardagsresande avses miljovanliga och som vid kris och hojd beredskap. Detta
el (M OnE A Er dli e innebér ett ansvar att reducera sérbarheter,
thllc;:’];:’3:3;:Sseerr’v?:;';:jiigrfrgfi:\r/]a starka verksamhetens motstandskraft mot
ar en forutsattning for att uppna attraktiva samhallsstorningar samt utveckla och
livs- och boendemiljoer. uppréatthalla en grundlaggande formaga inom
civilt forsvar.

Kollektivtrafik kan indelas i lokal och
regional, interregional samt internationell
kollektivtrafik. | kollektivtrafiklagen som



Regional kollektivtrafikmyndighet

Region Halland &r regional
kollektivtrafikmyndighet. Enligt
kollektivtrafiklagen ska det i varje lan finnas
en regional kollektivtrafikmyndighet som har
ansvar for den allmanna kollektivtrafiken och
for att ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Fem av Hallands
sex kommuner har &ven dverlamnat ansvar
for fardtjansten och riksfardtjansten till
Region Halland.

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) &r
det dvergripande styrdokumentet for
Halland. Har aterfinns Hallands vision:
Halland 7 basta livsplatsen 2035.

Regional fysisk plan

Den regionala fysiska planenhar ett
tidsperspektiv som stracker sig till &r 2050.
Planen utgdr bade engeografisk och fysisk
dimension av de strategiska val och
prioriteringar som preciseras i RUSoch i
Strategi for hallbar tillvaxt. Darutéver ger den
forutsattningar for utvecklingen av de fysiska
strukturerna som stracker sig éver kommun -
och regiongranserna.

Strategi for hallbar tillvaxt

Hallands strategi for hallbar tillvaxt utgar
frdn RUS och riktar in sig pa de
tillvéxtskapande faktorerna. Strategin
beskriver hur hela Halland ska véxa och
utvecklas pa ett ekologiskt, socialt och
ekonomiskt hallbart satt.

Regionalt trafikforsdrjningsprogram
Kollektivtrafiklagen beskriver att
trafikforsdrjningsprogrammet bland annat
ska innehalla mal och riktlinjer for utveckling
av kollektivtrafiken. Det ska rymma bade en
langsiktig och strategisk del och en mer

konkret beskrivning av kollektivtrafiken pa
kortare sikt. Programmet innehaller &ven en
redovisning av fardtjanst och sjukresor,
information om arbetet med
tillganglighetsanpassning av hallplatser samt
Region Hallands installning till kommersiell
trafik. Programmet aktualiseras vart fjarde ar
i samband med ny mandatperiod.

Kommersiell kollektivtrafik

| trafikforsorjningsprogrammet gors en
avvagning mellan vilken trafik som samhallet
tar ansvar for och vilken trafik som bedrivs
kommersiellt. Det forenklar for foretag att
komma in pa kollektivtrafikmarknaden,

vilket kan bidra till ett stérre utbud for
invanarna. Kollektivtrafiklagen gor det fritt
for kommersiella aktorer att bedriva
kollektivtrafik .

Allman trafikplikt

Med allmén trafikplikt avses den
kollektivtrafik som den regionala
kollektivtrafikmyndigheten faststaller ska
vara ett ansvar for samhaéllet. Denna trafik
ska beskrivas och formellt beslutas av
myndigheten. Trafiken ska darefter
upphandlas och regleras enligt politiskt
beslutade riktlinjer. Beslut om allmén
trafikplikt ar information till invanare och
naringsliv samt till trafikforetag som avser
utféra kommersiell trafik.

Hallandstrafiken

Hallandstrafiken ar sedan 2023 del av Region
Hallands férvaltningsorganisation och har
som huvuduppgift att skéta den operativa
planeringen av kollektivtrafiken i lanet.
Hallandstrafiken upphandlar och samordnar
den regionala kollektivtrafiken i Halland pa
uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten ,
bereder arenden at



kollektivtrafikmyndigheten och uppréattar
Kollektivtrafikplan for Halland.

Kollektivtrafikplan

Varje ar utformar Hallandstrafiken en
Kollektivtrafikplan utifran riktlinjerna i det
regionala trafikférsorjningsprogrammet.
Framtagandet av planen sker i néara dialog
med kommunerna i l&net. | planen beskrivs
det operativa genomférandet av
Trafikforsorjningsprogrammet , exempelvis
linjeférandringar och turutbud for det
kommande aret med utblick ytterligare fyra
ar framat.

Samarbete for utveckling av

kollektivtrafiken

Kort- och langsiktig utveckling av
kollektivtrafiken enligt

trafikforsorjnings programmet gors i
samarbete mellan bland andra de hallandska
kommunerna, Region Halland,
Hallandstrafiken och Trafikverket. En mer
ingdende beskrivning av ansvarsfordelningen
och hur samverkan ser ut gors i kapitel 7.

Trafikverket

Trafikverket &r ansvarigt for investeringar,
drift och underhdll av statliga (nationella och
regionala) vagar och jarnvagar. Dialogen,
samarbetet och samplanering med
Trafikverket ar en viktig del i utvecklingen av
kollektivtrafiken och darmed ocksa i

utvecklingen av Halland. Trafikverket
ansvarar for att ta fram den nationella
transportplanen och denna plan &r grunden
for utveckling av det statliga
transportsystemet. | nationell plan for
transportsystemet beslutas om
nyinvesteringar bland annat pa jarn vagssidan
och déar finns aven medel till drift och
underhall.

Kommunerna i Halland

Kommunerna i Halland &r viktiga aktorer i
utvecklingen av Halland och av
kollektivtrafiken. Genom det kommunala
planmonopolet har kommunerna ansvaret for
hur bebyggelse och samhallsplaneringen
utformas lokalt. Utformning av staden och
nya bostadsomraden sitter ramarna for vad
som kan astadkommas med kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken bor integreras i samtliga
delar av samhéllsplaneringsprocessen och
beaktas i tidiga skeden i kommunens
planering. Det kravs samplanering for att
l6sningarna ska bli bra for invanarna vilket
forutsatter nara samarbete mellan Region
Halland, Hallandstrafiken och kommunerna.

Samarbetet med kommunerna pa politisk
niva sker genom fortlépande dialog med
kommun -och regionledningsforum.
Hallandstrafiken traffar kommunerna
regelbundet pa en mer operativ basis och har
dialoger vid framtagandet av den arliga
Kollektivtrafikplanen. Reg ion Halland
tillsammans med Hallandstrafiken anordnar
regelbundet moten for
kommunrepresentanter som arbetar med
fragor som beror kollektivtrafik och
infrastruktur.

Angrénsande regioner
Halland gransar till Vastra
Gotalandsregionen, Region Jonkoépings lan,
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Region Kronoberg och Region Skane.
Utveckling av den lansdverskridande
kollektivtrafiken kréver samarbete med
narliggande regioner och
kollektivtrafikmyndigheter.
Oresundstagssystemet ar ett sddant exempel
pa samarbete, vilket ar ett mellanregionalt
och internationellt tdgsystem i
Oresundsregionen. Arbetspendlingen mellan
Kungsbacka kommun och Véstra
Gotalandsregionen ar mycket omfattande.
Kollektivtrafikmyndigheterna i Halland och
Vastra Gotaland har i en avsiktsforklaring
angivit att intentionen ar att de t pagaende
samarbetet ska fortsétta for att minimera
effekterna av lansgransen samt underlatta
planerings- och beslutsprocesser.

Regionsamverkan Sydsverige
Regionsamverkan Sydsverige (RSS) ar ett
samarbetsorgan for Sveriges sex sydligaste
regioner: Region Blekinge, Region Halland,
Region Jonkopings 1an, Region Kalmar lan,
Region Kronoberg samt Region Skane.
Regionsamverkan Sydsverige arbetar for en
langsiktig t hallbar tillvaxt och utveckling i de
sydligaste regionerna. Infrastruktur och
kollektivtrafik ar tva av flera omraden dar
samarbete pagar.

Inom RSS har ett positionspapper for
kollektivtrafiken i Sydsverigetagits fram.
Syftet med positionspapperet ar att forbattra
den regionodverskridande kollektivtrafiken till
gagn for storre arbetsmarknadsregioner,
nabarhet till hogre studier och en 6kad
tillvaxt. | positionspapperet har
gemensamma stéllningstaganden och
prioriteringar tagits fram kring utvecklinge n
av den gransoéverskridande kollektivtrafiken i
Sydsverige.lnom ramen for RSS har aven en
handlingsplan for kollektivtrafik tagits fram. |
denna konkretiseras positionspapperets

malsattningar med fokus pa den
gransoverskridande persontagtrafiken, med
utblick mot 2040. Handlingsp lanen
prioriterar pendlingsbara relationer det vill
sagastarkandet avforbindelser inom en
timme och att fa till fler relationer inom eller
i narheten av en timme. For att uppna detta
kravs bland annat parallella tagtrafiksystem
med olika hastighet och uppehallsbild, nya
shabbare tag och investeringar i
jarnvagsanlaggningen.

Greater Copenhagen och STRING
Greater Copenhagensamarbetet ar ett
naringslivspolitiskt partnerskap mellan
Region Skane och Region Halland i Sverige,
Region Sjeelland och Region Hovedstaden i
Danmark och de tillhérande 85
kommunerna. Tillsammans arbetar de olika
parterna for att skapa okad tillvéxt, vaxande
arbetsmarknad och god livskvalitet for
regionens totalt 4,3 miljoner invanare. Ett av
malen ar att bygga en region av internationell
betydelse.

STRING (Southwestern Baltic Sea
Transnational Area - Implementing New
Geography) ar ett granséverskridande
samarbete mellan regioner och stader i
Sverige, Norge, Danmark och Tyskland, som
Halland &r med i. Syftet med STRING é&r att
starka den regionala utvecklingen i
tillvaxtbaltet Oslo i Goteborgi Halland
Malmo i Képenhamni Hamburg.

1.2 Kollektivtrafiklagen
Regional kollektivtrafik

2kap.

Kollektivtrafiklagen i

sammandrag
18 Regionen och kommunerna inom ett lan
ansvarar gemensamt for den regionala

11



kol l ektivtrafiken. [ é]

kommunerna far dock komma 6verens om att
antingen regionen eller kommunerna ska
béara ansvaret.

1b8 Om en region ensam ska ansvara for den
regionala kollektivtrafiken i lanet, far en
kommun inom lanet traffa avtal med

regionen om kostnadsansvar fér regional
kollektivtrafik som &r av battre kvalitet eller
billigare for resenérerna &n vad regionen
annars skulle tillhandahalla.

28 | varje lan ska det finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM)

88 Den regionala kollektivtrafikmyndigheten
ska regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram (TFP) faststalla
mal for den regionala kollektivtrafiken.
Programmet ska vid behov uppdateras.

98 Det regionala
trafikforsoérjningsprogrammet ska upprattas
efter samrad med motsvarande myndigheter i
angransande lan. Samrad ska aven ske med
ovriga berdérda myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag samt féretradare for
naringsliv och resenérer. | de fall en region
ensam ar regional kollektivtrafikmyndighet
ska samrad dven ske med kommunerna i
lanet.

Ovriga uppgifter for den
regionala

kollektivtrafikmyndigheten

128 Efter 6verenskommelse med regionen
eller en kommun i lanet far den regionala
kollektivtrafikmyndigheten upphandla
persontransport - och samordningstjanster
for sddana transportandamal som
kommunerna eller regionen ska tillgodose
samt samordna sadana transporttjanster. Lag

RE1LY9I50).128Dengeyibnala
kollektivtrafikmyndigheten ska verka for att
den regionala kollektivtrafiken &r tillganglig
for alla resenéarsgrupper.

148 Den regionala kollektivtrafikmyndigheten
ska verka for en tillfredsstéllande
taxiforsorjning i lanet.

10,0,

Narmare om innehallet i

regionala

trafikforsorjningsprogram

10 § Ett regionalt trafikforsorjningsprogram
ska innehalla en redovisning av:

1. behovet av regional kollektivtrafik i Ianet
samt mal for kollektivtrafikforsorjningen,

2. alla former av regional kollektivtrafik i

lanet, bade trafik som bedéms kunna utféras
pa kommersiell grund och trafik som
myndigheten avser att ombesorja pa grundval
av allman trafikplikt,

3. atgarder for att skydda miljon,

4. tidsbestamda mal och atgarder for
anpassning av kollektivtrafik med hansyn till
behov hos personer med
funktionsnedsattning,

5. de bytespunkter och linjer som ska vara
fullt tillgéngliga for alla resenérer, samt

12



6. omfattningen av trafik enligt lagen
(1997:736) om fardtjanst och lagen
(1997:735) om riksfardtjanst och grunderna
for prissattningen for resor med sadan trafik,
i den man uppgifter enligt dessa lagar har
overlatits till den regionala
kollektivtrafikmynd igheten.
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2. Forutsattningar for en
attraktiv kollektivtrafik

Kapitlet beskriver de faktorer som skapar forutsattningar att

kunna utveckla en attraktiv kollektivtrafik i Halland. Darutdver
beskrivs hur en utvecklad kollektivtrafik i samplanering med annan
samhallsbyggnad kan bidra till att skapa samhallsnyttor for

Hallands invanare.

2.1 Framgangsfaktorer for att
astadkomma en attraktiv
kollektivtrafik i Halland

Kéannetecknande for en attraktiv
kollektivtrafik ar att den erbjuder
resendrernasnabbaoch effektiva resor, har
hog turtathet, ar palitig samt erbjuder god
kvalitet och service. Den behdver vara
anvandarvanlig oavsett kon, alder, bakgrund,
eller funktionsvariation . Dartill ar
grundlaggande krav patrygghet och
tillganglighet for alla resenarsgrupper en
forutsattning for att astadkomma en attraktiv
kollektivtrafik.

Under en langre tid har utvecklingen av
antalet resenarer i den hallandska
kollektivtrafiken varit positiv nar allt fler valt
den som sitt resalternativ. Det &r bland annat
en konsekvens avett mangarigt och
kontinuerlig t arbete med att utveckla
kollektivtrafiksystemet i Halland. For att
resandet med Kollektivtrafiken ska fortsatta

utvecklas behdéver regionenarbeta vidare
med framgangsfaktorer for en attraktiv
kollektivtrafik.

Trafikforsorjningsprogrammets uppgift ar att
peka ut dessafaktorer och visa hur de ska tas
om hand. En attraktiv kollektivtrafik &r en
forutsattning for att oka resandet och na de
mal som finns angivna i
Trafikforsorjningsprogrammet.

Framgangsfaktorer

Forkorta restider

Enkelhet, tillganglighet och
trygghet

Infrastrukturinvesteringar
Hela resan ° perspektivet

Kollektivtrafikorienterad
bebyggelseplanering (KOB)

14



Forkorta restider

For att skapa goda férutsattningar for en
attraktiv kollektivtrafik iHalland &r det
viktigt att fér korta restiderna. Atgarder i
infrastrukturen for okad framkomlighet och
kapacitet, eller 6versyn av uppehallsbilder
och korstrackor ar satt pa vilka detta kan
astadkommas. | det I6pande arbetet behdéver
en storre andel avresandet flyttas over till
kollektivtrafik, gang och cykel i stravan mot
ett hallbart och mer yteffektivt
transportsystem.

Hallands geografi mojliggor for korta restider
mellan orterna langs kusten och inlandet och
har historiskt inneburit att
arbetsmarknaderna vuxit. Lanet ar
flerkarnigt med Halmstad och Varberg som
regionala tillvéaxtmotorer, Falkenberg och
Kungsbacka som regionala karnor samt
Laholm och Hylte som lokala karnor. Den
starka tillvéxten i Halland har historiskt
fordelats mellan flera orter snarare an
koncentrerats till en dominerande karna.
Geografin praglasav starka funktionella
samband pa flera nivaeroch regionen ar en
del av flera lokala och regionala arbets,
bostads- och studiemarknader.

De storsta pendlingsstrommarna inom lanet
I6per i nord -sydlig riktning mellan de
regionala karnorna langs kusten och mellan
de regionala karnorna och deras omland. | de
Ostra delarna av regionen sker pendling dels
till kuststaderna, dels till stérre
arbetsmarknader inat landet. De
lansoverskridande pendlingsstrommarna gar
i huvudsak norrut till Géteborgs och
Mélndals kommuner. Arbetspendlingen éver
Hallands norra lansgrans ar den nést storsta
regiondverskridande pendlingsrelationen i
Sverige och medfér att en stor del av Halland
ingar i Goteborgs arbetsmarknad. Séderut ar

flodena inte lika stora. Mellan sddra Halland
och nordvastra Skane finns detdaremot
potential att skapa en gemensam
arbetsmarknad och darmed tka utbytet
mellan orterna. Resandet 6ver lansgranserna
mot Smalandslanen och de sydostra delarna
av Vastra Gotaland (Borasregionen) ar
betydligt mindre i omfattning .

For att hela Halland ska kunna fortsatta vaxa
ar det viktigt att arbetsmarknaderna bade
inom Halland och i angréansande regioner
fortsatter att tillgangliggor asfor sa manga
som mojligt. Snabba och hallbara transporter
med ett utbud som motsvarar resbehovet i
Halland &r darfor en grundférutsattning for
den hallandska utvecklingen. Det behovs
aven information om vilket utbud som

faktiskt erbjuds. Har blir marknads - och
informationsinsatser gentemot resenérerna
viktiga att genomféra. Kommande ar behover
tagtrafiken pa Véastkustbanan och
kollektivtrafiken som forbinder kusten med
inlandet utvecklas for att korta ner restider
och 6ka dess konkurrenskraft gentemot bilen.

Enkelhet, tillganglighet och

trygghet

Nar kollektivtrafiken utvecklas och blir
tillganglig for fler okar tillgdngen till arbete,
studier, nojen, fritidsaktiviteter, rekreation
samt offentlig - och privat service.
Kollektivtrafiken kan pa sa satt skapa
forutsattningar for integration genom att
minska sociala och fysiska barriarer for
socioekonomiskt sarbara grupper, samtidigt
som den kan skapa en rattvisare tillgénglighet
da barn, aldre och personer med
funktionsnedsattningar kan nyttja
kollektivtrafiken i storre utstrackning for sin
mobilitet.
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Vidare kan en utvecklad och attraktiv
kollektivtrafik bidra till ett 6kat resande inom
de socioekonomiskt starka grupperna som i
mindre utstrackning nyttjar kollektivtrafiken

i jamforelse.

Genom att arbeta for enkelhet, trygghet och
tillganglighet for alla resenarsgrupper skapas
en attraktiv och inkluderande kollektivtrafik .
Det innebar tillganglighetsanpassning av
hallplatser och stationer, tydliga och enkla
resevillkor, annu battre komforti fordonen,
ett gemensamtanvandarvanligt biljettsystem
med grannlanen samt att tillskapa upplysta
och trygga hallplatser for resenarerna. Aven
trafiksakra och upplysta gang- och cykelvagar
till och fran hallplatserna utgor ett viktigt led

i arbetet med en attraktiv kollektivtrafik.
Viktigt &r ocksa tillskapandet av parkeringar
for cykel och bil i anslutning till valplanerade
bytespunkter pa landsbygden. Det ger
invanarna battre mojligheter att kunna resa
med kollektivtrafiken till arbete, studier,
service, kultur- och fritidsaktiviteter som ofta
ar koncentrerade till stérre tatorter.

| Halland vantas grupperna barn och unga
samt personer aldre an 65 ar att oka i
snabbare takt &n antalet personer i arbetsfor
alder. Redan idag utgdr grupperna en stor del
av befolkningen i lanet. Gruppen i aldern 80+
ar vantas samtidigt férdubblas fram till 2050.
Detta kan medfdra ett 6kat behov av
kollektivtrafik och infrastruktur som &r
anpassad och tillganglig for &ldre och
personer med funktionsnedséttning ar. Det
Okar behovet av tydliga malsattningar och
strategier for den anpassadekollektivtrafiken
och behovetav en anpassad och en for alla
tillganglig allman kollektivtrafik .

Infrastrukturinvesteringar
Att det finns tillrackligt med kapacitet i

jarnvagssystemet och att kollektivtrafiken har
god framkomlighet i lanets tatorter ar viktigt
for Hallands utveckling och for
kollektivtrafikens attraktivitet. Under en
langre tid har en investeringsskuld byggts
upp for transportinfrastrukturen
Samhallsférandringar kopplat till demografi,
klimat, digitalisering och beredskap leder till
okade krav pa den fysiska infrastrukturen.
Behovet av infrastrukturinvesteringar ar
darfor stort och kommer att vara sa aven
framdéver. Eftersom Halland vaxer och
resbehovet 6kar ar det viktigt att genomfora
nddvandiga infrastrukturinvesteringar
sarskilt pa Vastkustbanan, men aven i andra
delar av trafiksystemet.

Att Halland vaxer gor att mangden trafik i
lanets tatorter 6kar och belastar vagnatens
kapacitet. Infrastrukturinsatser i gaturummet
som innebar att kollektivtrafikens restider
prioriteras ar viktigt for att 6ka dess
framkomlighet . En god och fortsatt
forbattrad framkomlighet for

kollektivtrafiken skapar forutsattningar for
att den fortsatt ska vara ett attraktivt val.

For att starka det hallbara resandet i stort ar
det viktigt att aven framja gang- och
cykeltrafik en. | detta sammanhang &ar
trafiksdkerheten en betydelsefull faktor att ta
hansyn till. Placeringen av héllplatser och de
anslutande vagarna for gang och cykeltrafik
maste planeras och utformas pa ett
trafiksékert satt. Faktorer som omgivande
fordonshastigheter, trafiktathet, utrymme
och belysning behdver darutéver beaktas.
Infrastruktur i form av cykelpa rkeringar vid
kollektivtrafiknoder och forbattrad
trafiksékerhet for fotgangare och cyklister
utgor atgarder som kan 6ka fardslagens
attraktivitet och underlatta det kombinerade
resandet med kollektivtrafiken.
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Arbetet med att utveckla kollektivtrafiken och
dess infrastruktur behéver ske i samverkande
former och samplanerasgemensamt mellan
Trafikverket, Region Halland ,
grannregionerna och kommunerna.

Hela resan -perspektivet

For att skapa goda forutsattningar for
kollektivtrafiken och fa fler att vélja den for
hela eller delar av sina resorbehdver den ses
utifran ett Hela resan -perspektiv.
Planeringen behover inriktas pa att skapa
l6sningar och goda foérutsattningar for
resenarerna att kombinera olika fardmedel.

Genom att kollektivtrafiken kompletteras
med andra fardsatt kan upptagningsomradet
for kollektivtrafiken 6ka och restiderna fran
dorr till dorr minska i saval stader som pa
landsbygden. Atgéarder som kan framja
kombinationsresor utgors bland annat av
trygga och sékra pendlarparkeringar for bil
och cykel vid kollektivtrafikens bytespunkter,
god anslutning till bytespunkter genom gang -
och cykelstrék och utveckling av digitala
verktyg for att underlatta byten mellan
fardslag. Pendlarparkeringar for bil blir
sarskilt viktigt vid bytespunkter pa
landsbygden da behovet av bilen som
transportmedel ar storre i lanets glesare
geografier. Mgjligheten att kombinera olika
fardmedel utifrdn behov kan féra med sig att
hela eller delar av resan kan ske med ett
hallbart transportmedel.

En styrka som kollektivtrafiken har ar
mdjligheten for resenéren att nyttja restiden
till annat, exempelvis till att arbeta och
studera. Att resendrer har en fullt fungerande
uppkoppling ombord péa kollektivtrafikens
fordon &r en viktig del i att géra
kollektivtrafiken attraktiv. | dagens flexibla
arbetsliv dar fler helt eller delvis arbetar pa

distans och manga pendlar langre avstand
blir en god uppkoppling ett attraktivt
erbjudande fran kollektivtrafiken och ett led i
att starka hela resan.

Kollektivtrafikorienterad

bebyggelseplanering (KOB)
Kollektivtrafik &r inte bara en
transportfunktion utan ocksa ett av manga
verktyg for samhallsutveckling. Genom att
vaga in kollektivtrafiken i
bebyggelseplaneringenkan bade
kollektivtrafikens attraktions - och
konkurrenskraft och invanarnas narhet till
olika samhallsfunktioner 6ka . Ett satt att
sammanfora kollektivtrafiken och
bebyggelseplanering aratt fokusera pa KOB
och anvandaden hallandska
samplaneringsmodellen for att astadkomma
en sadan utveckling. KOBinnebar att skapa
en tatare och mer stadsmassig bebyggelse
kring kollektivtrafikens noder och strak for
att fa fler att vélja kollektivtrafiken. G enom
att fortéta och blanda bostadsbebyggelse,
arbetsplatser, servicefunktioner och
gronomraden gesinvanarna narhet till olika
aktiviteter och fler ges mojlighet att resa med
kollektivtrafiken.
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Ett acceptabelt avstand till kollektivtrafikens
hallplatser i tatorterna &r cirka 400 meter och
utanfor tatorterna cirka 2 kilometer . Av
befolkningen i Hallands tatorter har cirka 79
procent tillgang till en kollektivtrafikstation
eller hallplats fran sina bostader. Utanfor
tatort &r motsvarande siffra 62 procent. Det
ar en relativt 1dg andel jamfort med riket och
Halland placerar sig under medianen for riket
som helhet. Har krdvs bland annat en
samplanering som framjar fortatning runt
tagstationer, utvecklingen av attraktiva
bytespunkter i strategiska
kollektivtrafiknoderna pa landsbygden och
sammanhangande bebyggelse i
kollektivtrafikstraken.

Nybyggnation av bostader i narheten av
kollektivtrafikens noder och strdk skapar ett
Okat underlag for kollektivtrafiken vilket i sin
tur kan motivera ytterligare satsningar pa
kollektivtrafiken. Vetskapen om var i Halland
det kommer att ga kollektivtrafik utgor ett
viktigt planeringsunderlag i den kommunala
oversiktsplaneringen. Kollektivtrafikstraken i
detta program kan ocksa ge en hawisning till
vad som behdvs i form av nybyggnation och
Okat befolkningsunderlag for att nya omraden
eller strék ska klassas som
kollektivtrafikstrak. Det kan pa sikt leda till

ett 6kat utbud av kollektivtraf ik

2.2 Kollektivtrafik som medel
att uppna samhallsnyttor

Syftet med kollektivtrafiken &r att géra
samhaéllet tillgangligt genom att skapa
majligheter for manniskor att resa till och

fran arbete, studier, fritidsaktiviteter och
service.Genom att utveckla kollektivtrafiken i
linje med framgangsfaktorerna som
beskrivits ovan skapas forutsattningar att
uppna flertalet samhallsnyttor till gagn for
invanarna.

En val utvecklad kollektivtrafik kan
exempelvis bidra till att vidga
arbetsmarknadsregionerna, yteffektivisera
transportsystemet, forbattra folkhélsan och
minska klimatutslappen . Men for att uppna
samhallsnyttor behover kollektivtrafiken
ocksa samplaneras tillsammans med andra
omraden i samhallsplaneringen.

Yteffektivare transportsystem

| stader kan ett 6kat kollektivtrafikresande ge
tydliga fordelar. Kollektivtrafiken ar betydligt
mer yteffektiv och kapacitetsstark @n
biltrafiken. Genom att 6ka kollektivtrafikens
framkomlighet och fa fler att nyttja den som
sitt transportmedel frigors ytor i
stadsrummet som kan omvandlas till mer
trivsamma, tillgangliga och sakra
trafikmiljoer. Ett transportsystem med storre
kapacitet for de hallbara fardmedlen skapar
forutsattningar for ett Halland som ar mer
anpassat fér manniskan, mer jamlikt och mer
tillgangligt .

Transportsystemet behover bli mer yteffektivt
for att kunna mota demografiska
foérandringar, urbanisering och
hallbarhetsutmaningar . Det innebér att fler
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av Hallands invanare kommer att behdva aka
kollektiv t, cykla eller ga. Bilenkommer
fortsatt ha en roll i transportsystemet och ska
ges forutsattningar dar den behovs. Daremot
kommer trangsel- och bullerproblematik
kvarsta i staderna om inte fler valjer de
yteffektiva fardmed len. Fortsatt utveckling av
transportalternativen blir darfor viktigt.  For
att detta ska kunna bli verklighet &r
samverkan och samplanering med de
hallandska kommunerna av stérsta vikt.

Forbattrad jamstalldhet och dkad
tillganglighet for sarbara grupper

Den okade tillgangligheten blir sarskilt viktigt
for sarbara grupper sdsom barn, aldre,
personer med funktionsnedsattning och
socioekonomiskt sarbara grupper. Barn &r i
storre utstrackning beroende av
kollektivtrafiken eller av att resa ihop med en
vuxen for att ta sig till skola, service och
aktiviteter. Om den vuxnes mojlighet att resa
kollektivt 6kar gor aven barnens mojligheter
det. Aldre och personer med
funktionsnedsattning ar pa samma satt
beroende av kollektivtrafiken for sitt
vardagsresande. En forbattrad och trygg
kollektivtrafik kan samtidigt 6ka
jamstalldheten mellan kvinnor och man vad
géller til lganglighet till olika aktiviteter i
samhallet. Resmonster skiljer sig at mellan
konen, sarskilt valet av fardmedel och
reslangden. Man valjer garna bil och flyg.
Kvinnor tenderar att i hégre utstrackning
anvanda kollektivtrafiken for kortare resor .
Darutéver har fler kvinnor &n mén
kollektivtrafiken som sitt enda resalternativ.
God framkomlighet for kollektivtrafikens
fordon och trygghetsskapande atgarder kan
bidra till att 6ka kvinnors tillganglighet och
upplevelse av trygghet néar de nyttjar

kollekt ivtrafiken.

Vélutformade Information s- och

teknik I6sningar kan bidra till trygga och
tillgangliga reseupplevelseri
kollektivtrafiken. Detta ar sarskilt
betydelsefullt for socioekonomiskt sarbara
grupper som ofta ar mer beroende av
kollektivtrafiken och kan paverkas negativt av
otydliga byten, forseningar eller
svarbegripliga biljettsystem. Ur ett
jamstalldhetsperspektiv ar tillgang till
information och trygghetsskapande teknik
avgorande, da kvinnor generellt rapporterar
hdgre otrygghet i kollektivtrafiken, sarskilt
under kvallstid.

Battre folkhalsa

For samhallet ar stora kostnader och vinster
kopplade till folkhalsan . Fysisk aktivitet fran
cykel, gangsamt forflyttningar till och fran
kollektivtrafik medfor en positiv
folkhalsoeffekt. Genom att fa fler av Hallands
invanare att nyttja kollektivtrafiken och
andra hallbara transportmedel for sina
vardagsresor kan folkhalsan paverkas
positivt. Kollektivtrafikresenarer gar eller
cyklar mer regelbundet jamfért med bilister.
Darigenom bidrar ett 6kat
kollektivtrafikresande till ménniskors
vardagsmotion nar fysisk rorelse blir en
naturlig del av hela resan. Vidare minskar
exponeringen for buller och luftféroreningar
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om en storre andel av invanarnas resor sker arbetsgivare som gor arbetsplatser mer

med kapacitetsstarka och hallbara produktiva och genomsnittslonen hogre an
transportalternativ sa som kollektivtrafik, om manniskor hade haft tillgang till farre
gang och cykel. arbetsplatser. Effekten gynnar sarskilt
grupper i samhéllet som har en svagare
Minskade klimatutslapp fran stallning p& arbetsmarknaden. Dessutom kan
transporter en sadan uwveckling 6ka kommunernas,
Kollektivtrafiken ar avgorande for att minska regionernas och statens skatteintakter.

klimatpaverkan fran transportsystemet. Den
Hallandska transportsektorn star for en stor
del av regionens koldioxidutslapp. Samtidigt
har den snabbabefolkningstillvaxten dkat
trafikmangden. Trots minskade utslapp fran
personbilar &r nivaerna fortfarande hoga
jamfoért med andra regioner.

| Halland drivs kollektivtrafiken till 99,5%
med fossilfria drivmedel. Genom att gora
kollektivtrafiken mer attraktiv kan den bidra
till ett hallbart transportsystem med
minskade utslapp. Elektrifiering av
personbilsflottan kommer inte réacka for att
hinna ersatta bensin- och dieselbilarna i
tillracklig utstrackning och kunna n&
klimatmalen till 2030. Darfor behover en
storre andel av resorna ske medhallbara och
kapacitetsstarka alternativ dar sa ar mojligt.

Vidgade arbetsmarknadsregioner

En utbyggd och effektiv kollektivtrafik som ar
attraktiv att anvanda gor det majligt for
manniskor att forflytta sig snabbare och
langre strackor. Darigenom bidrar
kollektivtrafiken till att vidga

arbetsmarknader sa att manniskor kan na fler
arbetsplatser. Samtidigt underlattar den for
foretagen att rekrytera personal med ratt
kompetens. Resultatet av en sadan utveckling
ar i forlangningen 6kad pro duktivitet,
sysselsattning och tillvaxt. Nar manniskor far
fler arbetsplatser att valja mellan uppstar en
matchningseffekt mellan arbetstagare och
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3. Mal och vision
Halland basta livsplatsen

Detta kapitel
baring pa ramverket for
har strategiska

3.1 Globala och nationella mal
med béring pa
Trafikforsorjningsprogrammet

Transportpolitiska malen
Kollektivtrafiklagen bygger pa nationella
transportpolitiska mal. Det transportpolitiska
malet ar att sékerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for invanare och
naringslivet i hela landet. Ett funktionsmal
for tillganglighet och et t hansynsmal for
sakerhet, miljé och héalsa ska bidra till att
uppfylla det 6vergripande malet.
Funktionsmalet - innebar att
transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov. Hansynsmalet -
innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra

beskriver ett urval av mal och riktlinjer som har
programmet. Mot bakgrund av ramverket
mal for kollektivtrafiken arbetats fram.

till att det dvergripande generationsmalet for
miljé och miljokvalitetsmalen nas samt bidra
till 6kad halsa. Halsa &r ett av
transportpolitikens hansynsmal. Det innebar
att kollektivtrafiksystemet i den utstrackning
det kan ske, ska bidra till 6kad folkhélsa.

Agenda 2030
Trafikforsorjningsprogrammet skaocksa
bidra till att uppna de globala malen for
hallbar utveckling i Agenda 2030 . Agenda
2030 innehaller 17 mal som lyfter behovet av
att se hur sociala, ekologiska och ekonomiska
fragor hanger samman. Hur vi planerar,
bygger och utvecklar vara stader och
samhallen paverkar i stor utstrackning ett
stort antal delmal i Agenda 2030 dar
kollektivtrafiken har en viktig roll.

Svenska miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella
miljokvalitetsmal med preciseringar samt
etappmal. Dar ingar aven Generationsmalet.
Det 6vergripande malet for miljopolitiken &r
att till nasta generation lamna over ett
samhélle dar de stora miljéproblemen ar
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|0sta, utan att orsaka 0kade milj6- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets réttigheter, eller
barnkonventionen som den ocksa kallas,
innehaller bestammelser om manskliga
rattigheter for barn. Konventionen innehaller
54 rattigheter (artiklar) Som barn réknas
varje manniska under 18 ar.
Barnkonventionen &r svensk lag sedan 1
januari 2020. Eftersom barn inte alltid har
majlighet att paverka var de vistas, ar det
viktigt att samhallsplanering en tar hansyn till
deras behov.

3.2 Kollektivtrafikens roll i den
regionala utvecklingen

Halland &r en vaxande region med en
flerkarnig ortstruktur och med starka
funktionella samband bade inom och utanfor
lanets granser. Kollektivtrafiken spelar en
avgoOrande roll for att knyta samman
arbetsmarknader, utbildningsméjligheter och
samhallsservice. Syftet med kollektivtrafiken
ar att gora samhallet tillgangligt genom att
skapa modjligheter for manniskor att resa till
och fran arbete, utbildning, fritidsaktiviteter
och service. Kollektivtrafiken har en viktig
roll for att na visionen i den regionala
utvecklingsstrategin: Halland béasta
livsplatsen.

Koppling till Regional
utvecklingsstrategi (RUS) och

Strategi for Hallbar tillvaxt
Trafikforsorjningsprogrammets mal och
inriktning ar néra kopplade till Hallands
regionala utvecklingsstrategi (RUS) och
Strategi for Hallbar tillvaxt . RUS betonar
vikten av hallbar samhallsutveckling med

minskad klimatpaverkan och god
tillganglighet i hela regionen. Genom att utga
fran RUS och Strategi for Hallbar tillvaxt i
utvecklingen av kollektivtrafiken sakerstélls
att kollektivtrafiken stédjer regionens
langsiktiga ambitioner inom bland annat
naringslivsutveckling, attraktiva livsmiljoer
och omstallningen till ett fossilfritt
transportsystem.

Koppling till Regional fysisk plan
Halland 2050 (RFP)

Malomrade 1

Den Regionala Fysiska Planen pekar i
malomrade 1ut att Halland ska vara en
tillganglig, inkluderande och sammanhallen
region. For att uppna detta kravs ett
transportsystem som ar robust,
sammanlankat och hallbart - dar
kollektivtrafiken &r ett centralt verktyg.
Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad
tillganglighet, minskad sarbarhet och
majliggora att invanare kan valja hallbara
resor.

Malomrade 2

Regional Fysisk Plan lyfter i malomrade 2
vikten av en flerkérnig region med attraktiva
och hallbara livsmiljéer. For att uppna detta
kravs en samordnad planering dar bebyggelse
lokaliseras pa ett satt som starker
kollektivtrafikens férutsattningar.

Genom kollektivtrafikorienterad
bebyggelseplanering kan kollektivtrafikens
konkurrenskraft 6ka samtidigt som
klimatpaverkan minskar. Det innebér att nya
bostader, verksamheter och
samhallsfunktioner lokaliseras néra
kollektivtrafikstrak och

mobilitets/koll ektivtrafiknoder. Detta starker
kopplingen mellan kollektivtrafikférsorjning

24



och fysisk planering och bidrar till en
sammanhallen, flerkarnig regional struktur.

Jamlika livsmiljoer, folkhélsa och

delaktighet

Regional fysisk plan tydliggor fyra grupper i
samhallet att ha extra fokus pa i
samhallsplaneringen: barn och unga, aldre,
personer med funktionsnedséttning och
socioekonomiskt sarbara grupper. Oavsett
behov, forutsattningar och boendeplatsska
alla ges lika mojlighet till en livsmiljo dar de
kan utvecklas, tillgodogora sig kunskap och
ha forutsattningar for en god hélsa. Goda
halsovanor grundas under uppvaxten.
Satsningar pa uppvaxtmiljoer som framjar
fysisk aktivitet for barn och unga gynnar aven
vardagsrorelser for vuxna och aldre. Skapas
bra miljoer for vardagsrorelse kommer det att
paverka folkhalsan. Vid all form av planering
ar det ocksaviktigt att skapa forutsattningar
for medborgardeltagande som involverar de
manniskor som berors.

3.3 Malstruktur for
TrafikfOrsorjningsprogrammet

Med utgangspunkt i globala, nationella och
regionala mal har en malstruktur arbetats
fram. Malstrukturen i
Trafikforsorjningsprogrammet bygger pa en
logisk kedja fran langsiktig vision till mer
konkreta och uppféljningsbara delmal. Malen
nedan hanterar den allménna
kollektivtrafiken. Mal for den anpassade
kollektivtrafiken beskrivs i kapitel 8.

Det langsiktiga malet

Kollektivtrafiken ska bidra till en
tillganglig, inkluderande och
sammanhallen region

Malet uttrycker den 6vergripande ambitionen
for programmets roll i samhallsutvecklingen.
Detta mal ar starkt kopplat till RUS och
Regional fysisk plan.

For att uppna det langsiktiga malet kravs ett
forandrat resmonster dar fler véljer
kollektivtrafik. Darfor har ett kortsiktigt mal
formulerats .

Det k ortsiktig a mal et:

Resandet med kollektivtrafiken ska
Oka och vara attraktivt.

De matbara delmalen bryter sedan ner denna
utveckling i specifika insatsomraden.
Delmalen ar bade kvantitativa och kvalitativa
och fungerar som verktyg for att systematiskt
félja upp och styra utvecklingen mot det
kortsiktiga och langsiktiga malet. Dessa
delmal &r inte isolerade utan samverkar.

Pa sa satt skapas en strategisk rod trad
genom malstrukturen: fran vision och
overgripande ambition (langsiktigt mal), till
efterstravad forandring (kortsiktigt mal), till
konkreta, uppfoljningsbara delmal som
fokuserar pa forutsattningar, kvalitet och
resultat i kollektivtrafiksystemet. Enligt lag
om Kollektivtrafik ska
Trafikforsorjningsprogrammet foljas upp
arligen. Denna uppféljining gérs som en del
av regionala styrdokumentens uppfdljning .
Nedan beskrivs forutséattningar for
maluppfyllelse fér marknadsandelsmalet . |
tabell 2 presenteras uppfdljning inkluderat
ovriga delmal.

25



Kollektivtrafiken
ska bidra till en
tillganglig, in-
kluderande och
sammanhallen
region

Delmal: Férutsdttningar,
kvalitet och resultat
i kollektivtrafik-

Langsiktigt mal: Gver-
_____ gripande ambition for
kollektivtrafikens roll i
samhdllsutvecklingen.

Resandet med
kollektivirafiken
ska 6ka och

systemet vara attraktivt

4 |

Delmal: Delmal; Delmal:
Marknads- [QTillgdnglighet- Sjalvfinans-
andel sanpassning inkludering ieringsgrad
N )] It J
Generell Social Ekonomisk Ekologisk
hallbarhet hallbarhet hallbarhet héllbarhet

Figur 2 Schematisk bild over trafikforsorjningsprogrammets malstruktur

3.4 Delmal kollektivtrafikens
marknadsandel

Mal om markna dsandel

Marknadsandel for kollektivirafiken
ska vara 30% ar 2050 (av de
motoriserade resorna)

Forutsattningar for maluppfyllelse

om marknadsandel 30% &r 2050

Marknadsandelen for kollektivtrafik
definieras som andelen resor med
kollektivtrafik i forhallande till samtliga
motoriserade resor i lanet. Detta nyckeltal
paverkas av tva huvudfaktorer: antal
kollektivtrafikresor och totalt antal
motoriserade resor (koll ektivtrafik plus
privata motorfordon).

Marknadsandelen kan férandras éven om
antalet kollektivtrafikresor forblir oférandrat
eftersom den paverkas av hur bilresandet
utvecklas. Exempelvis om fler bérjar ga och
cykla i stallet for att kéra bil minskar antalet
motoriserade resor medan
kollektivtrafikresandet kan forbli konstant 1
vilket ger en hégre marknadsandel for
kollektivtrafiken.

For att nd malet kravs samplanering mellan
manga aktorer som alla har olika
ansvarsfordelning. Marknadsandelsmalet bor
darfor ses som ett gemensamt
ansvarstagande inom respektive aktors
ansvarsomrade, dar kollektivtrafiken ar ett
verktyg for en transporteffektiv och hallbar
utveckling. Malet att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel till minst 30% ar 2050 &r ett
ambitiost men nabart mal som ligger i linje
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med nationella och regionala transport - och
miljo mal.

Idag (2025) gors ungefar 194 miljoner
pastigningar i Hallands kollektivtrafik, vilket
motsvarar en marknadsandel pa 13,9 procent
av alla motoriserade resor. Malet &r att 6ka
denna andel till 30 procent ar 2050, med
etappmal pa 20 procent till 2030 och 25
procent till 2040.

Till 2050 forvantas Hallands befolkning 6ka
med cirka 40 000 invanare. Om dagens
resmonster kvarstar kommer det totala
antalet motoriserade resor 6ka proportionellt
med befolkningstillvaxten. For att nd malet
om 30 procents marknadsandel behover
kollektivt rafikresandet mer an férdubblas

fran dagens niva. Samtidigt skulle bilresandet
behova minska nagot jamfort med nulaget.

Detta ar endast ett scenario baserat pa dagens
forhallanden. Framtida forandringar i
resmonster, demografisk sammansattning,
bosattningsmonster och teknisk utveckling
kommer att paverka det faktiska utfallet.
Malet innebar en inriktning mot att
kollektivtrafiken behdévervara ett
forstahandsval i vardagsresandet, sarskilt i de
starka straken, regionala tillvaxtmotorerna
och karnorna. Men ocksa att det gors
atgarder for att forbattra kollektivtrafikens
framkomlighet i tillvaxtmotorer och kérnor .

Etappmal for kollektivtrafikens marknadsandel i
Halland 2025 -2030 (%)

35
30
25
20 20%
15

13,9%
10

2025 2030

30%

25%

2040 2050

Figur 3. Graf dver mojlig utveckling av kollektivtrafikens marknadsandel fram till 2050, med

etappmal 2030 och 2040
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3.5 Delmal Kollektivtrafikens
roll for ekologisk, ekonomisk
och social hallbarhet

Social hallbarhet

Delmal tillganglighetsanpassning

w Samtliga hallplatser i stadsbusstrafikens
kollektivtrafikstrak ska vara
tillganglighetsanpassade senast ar 2030.1

w Samtliga hallplatser med mer an 20
pastigande per dygn ska vara
tillganglighetsanpassade senast ar 2030
med en langsiktig ambition att s amtliga
tatorter med kollektivtrafik ska ha minst
en tillganglighetsanpassad hallplats.

w Samtliga fordon i kollektivtrafiken ska
vara tillganglig hetsanpassade.

Delmal social inkludering

w Kollektivtrafiken ska uppfattas som
attraktiv, trygg och saker.

w Beakta sarskilt barn och ungas aldres,
funktionsnedsattas och socioekonomiskt
sarbara gruppers behov.

w Andelen hallanningar som bor i
kollektivtrafiknéra lage ska 6ka .

w Antalet arbetstillfallen tillgangliga inom
60 minuter med kollektivtrafik ska 6ka

Det ska vara en sjalvklarhet for alla att kunna
vélja att resa kollektivt oavsett kon, alder,
etnicitet, funktionsnedsattning eller socio -

1 En beddémning ska goras i nara dialog med berérda
kommuner och samsyn ska gélla.

ekonomisk bakgrund. Det &r ocksa viktigt att
planera for en tillganglighet som ska framja
en god och jamlik halsa. Det innebar att fa
tillgang till kultur , natur, idrott, utbildningar
och arbetsmarknaden pa jamlika villkor . En
valplanerad kollektivtrafik behdver ta hansyn
till alla ménniskors behov och
rérelsemonster. Olika befolkningsgrupper
med sina olika forutsattningar ska kunna ta
sig enkelt, tryggt, bekvamt och sékert till
Onskade platser och aktiviteter. Utbudet av
kollektivtrafik skiljer sig at i lanet men
grundlaggande resmojligheter ska erbjudas
alla invanarna i Halland. Utifran t illgangen
till kollektivtrafiken maste bade
markanvandningen och transportsystemet
samspela. For att manniskor ska vélja ett
kollektivt fardsatt i stéllet for bilen kréavs
darfor god tillgang till kollektivtrafiken. Med
god tillgang avses bade fysisk narhet till en
station och avgangar som svarar mot
resbehoven.

Det ar viktigt att inom varje omrade av
kollektivtrafikens utformning beakta olika
perspektiv och hur lIésningar och beslut kan
paverka olika grupper i samhaéllet. Det kan
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handla om att inventera nulaget,
bytespunkternas utformning och lage, vagen
till och fran bytespunkterna samt att fortsatta
att mojliggora for god tillgang till
kollektivtrafiksystemet. For att mojliggora
detta ar det viktigt att skapa forutsattningar
fér medborgardeltagande som involverar de
manniskor som berdrs. Det &r viktigt att
Kollektivtrafikmyndigheten fortsatter att
verka for att, sa langt som det ar majligt,
tillganglighetsanpassa den kommersiella
kollektivtrafiken.

Ekonomisk hallbarhet

Delmal kostnadstéackningsgrad

w Kollektivtrafikens kostnadstéckningsgrad
ska utgora 55% av trafikkostnaderna.

Den ekonomiska dimensionen av hallbarhet
innebar for kollektivtrafiken att mota
efterfrigan med ett lampligt utbud samtidigt
som kollektivtrafiken ska bidra till en
arbetsmarknadsforstoring som i sin tur
bidrar till ekonomisk tillvaxt. Den allmanna
upphandlade kollektivtrafiken ska
kannetecknas av att den bedrivs med hég
effektivitet och med féretagsekonomiska
hansyn. Genom att prioritera
kundorientering, 6kat resande och effektiv
resursanvandning blir det majligt att
langsiktigt bygga ut kollektivtrafiken.

En valutbyggd kollektivtrafik 6kar
tillgangligheten till arbetsplatser och service,
vilket starker arbetsmarknaden och framjar
ekonomisk tillvaxt. Detta ar sarskilt viktigt i
vaxande regioner dar en effektiv
transportlosning ar avgorande for hallbar
utveckling.

Okad efterfragan pa resor genererar fler
avgangar och fler fordon, vilket leder till
Okade driftkostnader. Samtidigt 6kar antalet
resendrer vilket mojliggér en mer

kostnadseffektiv kollektivtrafik. Behovet av
en Okad budgetram okar nar fler véljer att
resa med kollektivtrafiken. Detta férklaras av
att drygt halften av kollektivtrafikens
kostnader belastar resenéren och resterande
hélft Region Halland.

Det utbud som myndigheten tar ansvar for ar
det som beddms vara regionalt motiverat.
Hallands kollektivtrafik ska ses som ett
system dar resbehoven ar styrande. Malet att
uppna 55% procents kostnadstackningsgrad
handlar om hur mycket skattemedel Region
Halland &r beredd att satsa i
kollektivtrafiksystemet.

Ekologisk hallbarhet

Delmal klimat och miljo
w Kollektivtrafikens ska vara fossilfri.

w Framkomlighetsatgarder for stadsbuss och
regionbuss ska prioriteras i
stadsbusstrafikstraken.

Kollektivtrafiken spelar en avgérande roll i
att skapa ett hallbart och transporteffektivt
samhalle. Genom att erbjuda effektiva och
miljovanliga transportalternativ bidrar
kollektivtrafiken till att minska
klimatpaverkan och forbattra luftkvaliteten.
Kollektivtrafik kan transportera betydligt fler
personer per ytenhet an biltrafik, vilket
minskar trangsel och frigbr utrymme i
staderna. Detta mojliggér en mer effektiv
anvandning av infrastrukturen och bidrar till
en battre stadsmiljo.

Genom att fler reser kollektivt minskar
utslappen av vaxthusgaser och
luftféroreningar per personkilometer, vilket
ar avgorande for att nd klimatmalen och
forbattra folkhalsan. Det forbattrar
livskvaliteten for invanarna och skapar mer
attraktiva livsmiljoer. For att kollektivtrafiken
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ska bidra till utslappsminskningar kravs att framkomlighetsatgarder i busstrak bor

det kollektivtrafikutbud som erbjuds prioriteras i form av bussgator/filer,

anvands. Vid en alltfér lag anvandning av den signalprioritering med mera. Arbetet med

linjelagda kollektivtrafiken ar det inte Okad framkomlighet fér stadsbussar och

miljdmassigt motiverat att bedriva trafiken. regionbussar kréaver samverkan mellan flera

For att forbattra resurs - och aktorer. | programmets kapitel 7

energieffektiviteten behdver darfor 0oSampl anering och ansvarsf
beldggningen i fordonen inom den linjelagda tydliggors kollektivtrafikaktorernas roller och
kollektivtrafiken vara hdg och ansvar.
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Uppfdljning av trafikforsorjningsprogrammets mal och delmal

Niva

Malformulering

Etappmal/Indikatorer

Uppfoljning

Langsiktigt mal

Kollektivtrafiken bidrar
till en tillgénglig,
inkluderande och
sammanhallen region

Effektmal i uppfoljning av
Regional fysisk plan

Regional fysisk
plan

Kortsiktigt mal

Resandet med
kollektivtrafiken ska tka
och vara attraktivt

Resandedkning arligen, nojd
kundindex

Kollektivtrafikplan

Delmal: Marknadsandel

-Marknadsandel for
kollektivtrafiken ska
vara 30% ar 2050 (av de
motoriserade resorna)

Kollektivtrafikbarometern

Regional fysisk
plan

Strategi for
hallbar tillvaxt
Kollektivtrafikplan.
(uppfoljning gors
bade pa regional
nivd samt pa
mindre
geografiska
nivaer).

Delmal: Tillganglighets

Samtliga hallplatser i

Andel

Kollektivtrafikplan,

anpassning stadsbusstrafikens tillganglighetsanpassade Hallplatsregister
kollektivtrafikstrdk ska hallplatser
vara
tillganglighetsanpassade
senast ar 2030.
Hallplatser med fler &n Andel Kollektivtrafikplan,
20 pastigande/dygn ska tillg&nglighetsanpassade Hallplatsregister
vara hallplatser
tillganglighetsanpassade
2030
Alla fordon ska vara Tillganglighetsstatus fordon Kollektivtrafikplan,
tillganglighetsanpassade

Delmal: Kollektivtrafikens Kostnadstéckningsgrad Kollektivtrafikplan

Kostnadstackningsgrad

kostnadstackningsgrad
ska utgora 55% av
trafikkostnaderna.

Delmal: Klimat & Miljo

Kollektivtrafiken ska
vara fossilfri

Utslappsnivaer enligt
fordonsdatabas FRIDA

Kollektivtrafikplan

Framkomlighetsatgarder
for kollektivtrafik i
stadsbusstrafikstrak

Dialog med kommunerna,
Atgéarder for bussfiler,
signalprioritering etc.

Kollektivtrafikplan

Delmal: social
inkludering

Kollektivtrafiken ska
uppfattas som attraktiv,
trygg och saker

Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikplan
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Beakta sarskilt barns,
aldres,
funktionsnedsattas och
socioekonomiskt
sarbara gruppers behov

Kvalitativa analyser,
socialkonsekvensanalys

Trafikférsorjnings
programmets
revidering

Andelen hallanningar
som bor i
kollektivtrafiknara lage
ska 6ka

SCB-Andel nybyggnation i
kollektivtrafiknara lagen.

Regional fysisk
plan,
Kollektivtrafikplan

Antalet arbetstillfallen
tillgangliga inom 60
minuter med
kollektivtrafik ska Oka

SCB

Regional fysisk
plan,
Kollektivtrafikplan

32



o

-




4. Utveckling av den

allmanna

kollektivtrafiken

principer och riktlinjer

Detta kapitel beskriver strategi och principer for den allménna

kollektivtrafikens utveckling i riktning mot de mal som fastslagits i

programmet.

4.1 Trafikeringsstrategi

Strategin for den allmanna kollektivtrafiken i
Halland &r att koncentrera resurser till strak
dar forutsattningar for 6kat resande ar goda.
For att stodja en socialt hallbar utveckling
kompletteras detta med grundldggande
resmojligheter for hela lanet. Strategin bidrar

till det langsiktiga malet for kollektivtrafiken :

Kollektivtrafiken ska bidra till en tillganglig,
inkluderande och sammanhallen region.

Vastkustbanan har hogst prioritet i det
Hallandska kollektivtrafiksystemet . Banans
betydelse for fortsatt tillvaxt och regional
utveckling ar identifierad i Regional fysisk
plan for Halland. Utvecklingen av
Vastkustbanan ar darfor ett prioriterat
omrade. Tagtrafiken pa Vastkustbanan utgor
stommen i det halldndska
kollektivtrafiksystemet och all annan trafik

ska i mojligaste man anpassas till tdgens
ankomst och avgangar pa Vaskustbanan.
Utgangspunkten ar att tdg och buss komplet
terar varandra.

Trafikeringsstrategi

Koncentrera resurser till strak dar
forutsattningar for 6kat resande
ar goda.

Grundlaggande resmdjligheter for
hela lanet.

Tagtrafiken pa Véastkustbanan
utgdr stommen i det hallandska
kollektivtrafiksystemet.

4.2 Principer for
trafikutveckling
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Principerna for trafikutveckling beskriver hur
den allmanna kollektivtrafiken ska utvecklas
med grund i trafikeringsstrategin .
Principerna ar de samma for tag, regionbuss
och stadsbuss.

Principer for trafikutveckling

Resbehoven styr utvecklingen av
kollektivtrafiken.

Lagfrekvent resande.
Grundlaggande resmojlighet.

Snabba restider ska prioriteras i
de starka straken.

Forenklat resande dver
lansgranser.

Arbeta med marknads -och
informationsinsatser.

Resbehov ar styrande

Den grundlaggande
trafikutvecklingsprincipen ar att resbehoven
ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken i
Halland med huvudsakligt fokus pa arbets-
och studiependling samt annat
vardagsresande. | omraden med stort
befolkningsunderlag finns ett stérre utbud av
kollektivtrafik och i mer glesbefolkade
omraden &r utbudet mindre. Principen
innebar att strak och tider med stort resande
prioriteras. En kontinuerlig 6 versyn av
utbudet i kollektivtrafiken i forhallande till
resbehov utgdr en naturlig del av
trafikplaneringsprocessen vilket kopplar an
till riktlinjerna for lagfrekvent resande. |
kollektivtrafik straken bor en god turtathet
efterstravas som mojliggor resa under stérre
delen av dygnet. Det &r ocksa av vikt att
utforma tidtabellerna utifran taktfasta

intervaller med avgangar pa samma minuttal
varje timme, vilket skapar enkelhet och
tydlighet for resenérerna.

Lagfrekvent resande

Utgangspunkten for lagfrekvent resande ar
att linjer med en kostnadstackningsgrad
mindre an 30 procent, eller ett resande som
understiger fyra personer per busstur, ska
vara foremal for 6versyn. Denna Gversyn ska
beakta strukturen pa dagens kollektivtrafik
som ska ses som etsammanhangande
system. Indragningar eller omforflyttning av
turer fran linjer i de utpekade
kollektivtrafikstraken ska undvikas. Frigjorda
resurser kan omférdelas till andra delar av
kollektivtrafiksystemet dar nyttan forvantas
bli storre for fler resenarer. Vid inférande av
ny trafik tar det ofta nagot ar innan
resenarerna upptacker de nya
resmojligheterna och detta ska tas i
beaktande nar analyser for lagfrekvent
resande gors.

Grundlaggande resmojlighet

Alla invanare i Halland ska hatillgang till
nagon form av kollektivtrafik . Som lagstaniva
erbjuds ett basutbud av kollektivtrafiken som
omfattar busstrafik, nartrafik och
anropsstyrd trafik. Samordning av
samhallsfinansierade trafikformer i
landsbygden kan dartill utgora ett
komplement till den allmanna
kollektivtrafiken och skapa fler
resmojligheter i omraden med begransat
resandeunderlag. Skolskjutstrafiken har en
potential att i hogre grad samplaneras med
linjetrafik och kan ocksa goras tillgangliga for
allmanheten under forutséattning att det sker
pa skolresandets villkor.
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Snabba restider

For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv
ar det nddvandigt att restiderna blir kortare.
En viktig trafikutvecklings princip ar darfor
att prioritera snabba restider i de utpekade
kollektivtrafikstraken i syfte att starka
kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen.
Resan med kollektivtrafik som utfors med
buss bor inte ta mer &n 50 procent langre tid
an med bil, det vill sagaen restidskvot under
1,5 ska efterstravas. For vissa relationer och
trafikkoncept bor malsattningen vara hogre
an sa. | tagtrafiken bor restiden vara 20
procent snabbare 4n motsvarande resa med
bil, det vill sdga en restidskvot pa 0,8 eller
lagre. En forutsattning for att kunna sanka
restiden ar investeringar i infrastruktur,
oversyn av linjestrackningar och korvagar
samt 6versyn av antalet uppehall. Ett
acceptabeltavstand till hallplatser i tatort ar
cirka 400 meter och utanfor tatort cirka 2
kilometer.

Forenklat resande over

lansgranser

Att utveckla och férenkla
kollektivtrafikresandet dver lansgranser ar en
viktig del i att skapa ett mer hallbart och
effektivt transportsystem for saval Hallands
invanare som for de invanare i grannregioner
som reser in och ut i Halland. Genom att
underlatta for manniskor att resa somldst och
effektivt med kollektivtrafiken kan tréngseln
pa vagarna minska, utslappen reduceras och
kollektivtrafiken goras mer attraktiv. Det
starker inte bara den regionala utvecklingen,
utan bidrar ocksa till en 6kad tillgang till
jobb, utbildning och fritidsmajligheter, och
framjar social integration genom att skapa ett
mer sammanhallet och réattvist
transportsystem.

Marknads -och

informationsinsatser

En viktig aspekt ar ocksa att synliggéra
kollektivtrafiken som ett attraktivt
resalternativ. Det handlar om
beteendepaverkan mobilitetsatgarder som
paverkar resebeteende och val av fardsatt.
Syftet ar att skapa endverflyttning till
hallbara fardmedel s& somgang, cykeloch
kollektivtrafik och 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel. Mobilitetsatgarderna kan
exempelvis vara kampanjer for att framja
gang, cykel och kollektivtrafik,
informationskampanijer, prova -pa-
erbjudanden med mera. Det handlar ocksa
om att férenkla kopfléden i Hallandstrafikens
forséaljningskanaler, samt att gora

bil jettsortimentet mer attraktivt.

4.3 Metod for trafikutveckling

Metoden for trafikutveckling har tagits fram i
syfte att sygematisera arbetsséttet kring
utvecklingen av den allménna
kollektivtrafiken med koppling till
overgripande strategi och principerna for
trafikutveckling. Metoden bygger pa att
resbehovet ska styra utvecklingen och den
ska ses som ett allmant forhallningssétt i
utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.
Metoden ska bidra till att stéarka
kollektivtrafikens attraktionskraft.

Metoden bestar avfoljande fyra steg:

Foradla innebéar att forvalta det utbud som
finns. Har handlar det om att bibehalla
dagens utbud och att f& manniskor att
anvanda det i storre utstrackning. Till
exempel kan marknads- och
informationsinsatser genomfdras for att visa
pa fordelarna med att ka kollektivt. Att
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justera avgangs och ankomsttider,
linjedragningar, forbattra om -
stigningsmojligheter till andra linjer samt att
Oka enkelheten &r satt att ka relevansen av
befintligt utbud, vilket ar viktigt i detta forsta
steg.

Fordela innebér att resurser omfordelas och
linjer effektivi seras. Om arbetet med att
foradla och forvalta inte ger resultat behover
resurser forflyttas fran linjer med lagt
resande till linjer som har en potential for ett
Okat resande. Resurser onfordelas till andra
delar av kollektivtrafiksystemet dar nyttan
och anvandningen bedoms vara storre.

Fortata innebar att utbka antalet turer. Har
finns ett identifierat resbehov eller att linjen

1 2

Foradla Fordela
Forvalta och féradla Omfordela och
dagens utbud av effektivisera, Resurser
kollektivtrafik omfordelas for den
storsta nyttan

4.4 Basutbud av kollektivtrafik

Utbudet av kollektivtrafik planeras utifran
principen om att resbehovet ar styrande, det
vill sdga efterfragan och resandepotential i
olika omraden, strak och reserelationer.
Omraden med hog efterfragan och stort
resandeunderlag far ett stérre utbud med fler
turer och linjer. | omraden med lagre
efterfragan erbjuds farre resmajligheter .
Tillganglighet en sakerstélls i form av ett
grundutbud, ett sa kallat basutbud. Som del
av basutbudet erbjuds grundlaggande

har en potential for ett 6kat resande. Aven
har ar marknads- och informationsinsatser
en viktig del av trafikutvecklingen.

Fornya innebar att resbehov finns och att
det finns utrymme for att utveckla och inféra
nya trafikeringskoncept for att ytterligare
hoja attraktiviteten. Det ska finnas en
potential i att fa fler att vélja att aka kollektivt
och férdelarna gentemot bilen ska varastora.
Detta steg ar nara knutet till samhalls-
byggande och infrastruktur och ska ses som
ett dmsesidigt atagande fran vaghallare och
ansvarig for av kollektivtrafiken. Vid storre
projekt bor avtal eller avsiktsforklaring
tecknas mellan vaghallare ochansvarig for
kollektivtrafiken . Aven i detta steg arbehovet
av marknads- och informationsinsatser stort.

3. 4,
Fortata Fornya
Utdka trafiken efter Ny trafik, nya linjer,

behov nya koncept dér

resbehov eller
potential finns.

resmojligheter genom nartrafik eller
bestallningstrafik.

Basutbudet och dess funktion
Basutbudet syftar till att ge alla invanare i
Halland en basniva av tillganglighet med
kollektivtrafik, vilket skapar en tydlighet

kring vilken form av kollektivtrafik som kan
forvantas i olika delar av regionen. Detta &r
sarskilt viktigt for att framja ett inkluderande
samhalle och mojliggotra for att kunna bo och
leva aven utanfor de storre orterna.
Basutbudet omfattar busstrafik och
anropsstyrd trafik, anpassat efter efterfragan
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och de geografiska och demografiska
forutsattningarna.

| omraden med hogre efterfragan kan

utbudet utéver basnivan anpassas och utokas
for att méta invanarnas behov. Mindre orter
belagna i straken och mellan storre orter kan
ocksa fa ett hogre utbud genom att dra nytta
av strakens overgripande tillganglighet. Det
forvantade utbudet i kollektivtrafikstraken
avser den trafik som Region Halland har
ambitionen att uppréatthalla en hogre

turtéthet for an vad som géller for

basutbudet. Detta beskrivs i kapitel 5

OKol Il ektivtraf i #rédktsom k

gar 6ver lansgranser kravs samarbete och
samfinansiering med andra regioner for att
sakerstélla en sammanhangande

trafik. Oavsett dignitet eller storlek for ett
omrade, och hur stort utbud av

kollektivtrafiken som erbjuds, &r det en
forutsattning att vagarna ar tillgangliga for
bussar med trafik i bada riktningar och att
vandmadgjligheter finns.

Flexibilitet och resurseffektivitet
Kollektivtrafiken ska vara resurseffektiv, och
majoriteten av invanarna ska ha majlighet att
anvanda den for sina arbets och studieresor
samt annat vardagsresande.Med fokus pa
funktionell geografi snarare an administrativ
geografi ska utvecklingen av kollektivtrafik i
Halland bidra till att férenkla resandet for
invanarna och gora hallbara transporter

tilghAgligh Rrhgto - |

| nedanstaende tabell beskrivs onskvart
trafikutbud utifran invanarantal inom
respektive tatort.

Tatort -inv.antal Man -fre

<300 Nartrafik/ Anropsstyrd trafik - -
3007 499 5 - -
500999 7 - -
1000’ 2999 10 6 5
>3000 18 10 6

Tabell 1. Basutbud for orter utefter invanarantal. Antal turer/resméjligheter per dag i bada

riktningarna. Antal turer i stadstrafiken bestams enligt efterfragan samt strak i stadstrafiken.
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4.5 Kollektivtrafikens och benagenheten att valja kollektivtrafiken.

infrastruktur Framkomlighetsatgéarder &r viktiga for att
kunna implementera attraktiva
Utvecklingen av kollektivtrafikens kollektivtrafikkoncept s& som Bus rapid
infrastruktur &r en viktig del av transit (BRT). Konceptets grundidé &r att
trafikutvecklingen i lanet. Att hallplatser, forsoka efterlikna spértrafik. Det
bytespunkter och stationer har bra vantytor, kannetecknas avdess fordonstyp, hdg
vaderskydd, belysning samt ar val framkomlighet i stadsrummet, sarskilt
underhdlina &r avgdrande for att kol - anpassad infrastruktur och saregen design.
lektivtrafiken ska uppfatt as som attraktiv och Inférandet av BRT A&r ett satt att ytterligare
ett alternativ till bilen. Valskétta och trygga stérka kollektivtrafikens attraktivitet. |
hallplatser marknadsfor kollektivtrafiken pa kapitel 7 oSamplanering oc
ett positivt satt och starker varumarket for ansvarsfordelningolkag-r det
nya potentiella resenarer. Det &r av stor vikt roller och ansvar som de olika
att ha med -perspeliveti r e s an 0 yolektivtrafikaktGrera har i arbetet med
planeringen och att underlatta for resenarer utvecklingen av kollektivtrafiken.
att ta sig till bytespunkter oavsett om det sker
med bil, cykel eller g&ng. Anslutande gang Busstrafikens hallplatser
och cykelvagar till kollektivtrafikens Prioritering av investeringar i hallplatsobjekt
bytespunkter behdver vara trygga och sker i samrad mellan Hallandstrafiken,
utformas pa ett trafiksakert satt. Goda kommunerna och Trafikverket. |
mojligheter att kunna parkera cykel och bil Hallandstrafikens héllplatshandbok beskrivs
bor i s& stor utstrackning som mojligt finnas principerna for arbetet med busstrafikens
vid kollektivtrafikens bytespun kter for att hallplatser samt krav p& utform ning av
underlatta hela resan. hallplatsern a i lanet. Standarden p&

hallplatserna runt om i lanet varierar men
sammanfattningsvis kan det konstateras att
den till vissa delar ar god samtidigt som
andra delar behover forbattras. Fokus ligger
pa att i forsta hand forbattra de delar dar
nyttan ar som storst. Hallplatshandboken
beskriver att atgarder ska prioriteras utifran
féljande kriterier:

Det ar av vikt att fortsatta arbeta med
utvecklingen av bytespunkter och
kollektivtrafiknoder m ed samplanering som
utgangspunkt. Darigenom skapas mojligheter
att starka attraktiva och sammanhalina
reskedjor ur ett hela resan-perspektiv. Inom
ramen for programmet finns aven mojlighet
att préva och utveckla innovativa l6sningar
som kan forbattra kopplingen mellan olika w Antal pastigande.

mobilitetsformer och underlatta hallbara val. o . . , .
w Ingar i de huvudlinjer som trafikerar i

For att starka kollektivtrafikens attraktivitet utpekade kollektivtrafikstrak .

ar det viktigt att framkomligheten for w Trafiksakerhet.

kollektivtrafiken ar god. Om kollektivtrafiken

genom till exempel eget korfalt eller | den regionala infrastrukturplanen avsatts
signalljusprioritet far battre framkomlighet medel for att bland annat férbattra

an biltrafi ken, dkar bade konkurrenskraften kollektivtrafikens infrastruktur. Atgarder pa
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regionalt vagnat finansieras till 100 procent
med medel fran den regionala
infrastrukturplanen. Kommunerna har
mdjlig het att ansdka om statlig
medfinansiering upp till 50 procent for
atgarder p& kommunalt vagnat. Atgarderna
fér om- och nybyggnation av bytespunkter
prioriteras i huvudsak till
kollektivtrafikstraken.

Trafikforsorjningsprogrammet sétter foljande
mal for ut byggnaden av hallplatser och
bytespunkter:

w Samtliga hallplatser i stadsbusstrafikens
kollektivtrafikstrak ska vara
tillganglighetsanpassade senast ar 2030.
(En beddmning ska goras i nara dialog
med berérda kommuner och samsyn ska
galla).

w Samtliga hallplatser med mer an 20
pastigande per dygn ska vara
tillganglighetsanpassade senast ar2030,
med en langsiktig ambition om att
samtliga tatorter med kollektivtrafik ska
ha minst en tillganglighetsanpassad
hallplats.

En viktig aspekt ar att gora kollektivtrafiken
tillganglig for aldre och personer med
funktionsnedsattning. Tillgdngliga och trygga
hallplatser, bytespunkter och stationer utgor
en viktig del i mojligheten for dessa grupper
att aka med kollektivtrafiken. Som en
trygghetsskapande atgard har Region
Halland &ven infért mojligheten till
trygghetsstopp under sen kvall och nattid pa
alla regionbussar i lanet. Detta gor det mdjligt
for en resenar att Iangs en linje och mellan
tva hallplatser kunna stiga av pa enplats som
kanns tryggare for den enskilde.

Hallplatser och dess placering samt
gangvagar till och fran hallplatsen skavara
val utformade och planerade pa ett
trafiksakert satt. H allplatserna ska uppfattas
som ljusa och inbjudande och inge trygghet
for resenaren, oavsett tid pa dygnet.Fordon
som trafikerar i den allménna
kollektivtrafiken ska vara
tillganglighetsanpassade enligt de
branschgemensamma rekommendationer
som finns utarbetade. Utdver de
branschgemensamma rekommendationerna
kan ytterligare krav tillkomma och denna
avvagning hanteras i kommande
upphandling.

Utifran ovanstaende kriterier och malbild for
utbyggnaden samt tillganglighetsanpassning
av hallplatser/bytespunkter kommer
tillganglighetsanpassning av hallplatser i
regionbusstrafiken i férsta hand ske i de
utpekade kollektivtrafikstraken.
Anpassningen sa foregas av en
behovsbeddmning, vilket kan innebéra att
aven enstaka hallplatser utanfor straken
tillganglighetsanpassas. For
stadsbusstrafiken ar utgadngspunkten att
tillganglighetsanpassningen kommer ske i de
utpekade lokala kollektivtrafikstrake n.
Undantag kan géras om samsyn nas ihop
med berérd kommun. Kollektivtrafikstraken
beskrivs i programmets kapitel 5.

Framkomlighet

D& principerna for utveckling av
kollektivtrafiken i I&anet prioriterar minskad
restid ar trafikforandringar ibland avhangigt
om- eller nybyggnation av héllplatser. Att
rata ut och snabba upp linjer innebar att
antalet héllplatser kan behéva minskas vilket
ocksa innebér att de kvarvarande halk

40



platserna blir viktigare da de far ett storre
upptagningsomrade.

Okad framkomlighet och prioritet for
busstrafiken &r en identifierad
framgangsfaktor for att starka busstrafikens
konkurrenskraft. Med
framkomlighetsatgarder kan punkt ligheten
forbattras och restiden forkortas. Raka
korvagar och kort restid innebar i mang a fall
att kollektivtrafiken behéver ges prioritet
framfor bilen och pa vissa gator aven framfor
cykeln. Hastighetsdampande atgarder som
hindrar busstra fiken, dar flodena av
kollektivtrafik ar stora, ska undvikas.

Generellt bor bade buss och cykel ha en tydlig
prioritering och dessa fardmedel bor inte
hamna i konflikt med varandra utan ska ses
som komplement till varandra. Det ar inte
enbart stadsbussarna som behover
prioriteras i stadsrummet utan aven
regionbussarnas korvag in till resecentrum
eller annan stérre bytespunkt. Om fler
boende i orterna utanfor centralorten véljer
att dka kollektivt in till staden kan antalet
bilar minska, och darmed ocksa trangseln.

Bus rapid transit (BRT)

BRT-konceptet handlar om att skapa ett
hdgklassigt bussystem som kénnetecknas av
hdg framkomlighet, god komfort, tydlighet,
egen identitet samt har strukturbildande
funktion. Grundidén ar att férstka efterlikna
spartrafik utan att behéva bygga
sparinfrastruktur. BRT omfattar en
kombination av atgarder inom infrastruktur,
stadsplanering, fordonsutformning och
informationsteknik. Det kan handla om

infr astruktur i form av sarskilda busskorfalt
eller bussgator och en trafikering som
anvands for att &stadkomma en snabb,
palitlig och attraktiv kollektivtrafik.

BRT-systemet ska ha gena linjestrackningar
vilket ger en mjuk fard med fa krangningar
och sidoforflyttningar. Kérvagen ska vara
jAmn och val synlig i stadsmiljon. For att
mdjliggdra korta restider och ostord fard ar
det viktigt att bussen ges prioritet genom
exempelvis signaljusreglering och egna
busskorfalt. Det ar av vikt att turtat heten &r
hdg under stora delar av dygnet med relativt
fa stopp. Hallplatserna ska halla en hog
standard med till exempel pendlarparkering
for cykel och bil, samt ha realtidsinformation.
En forutsattning ar ocksa att hallplatserna
har goda kopplingar till gang och cykel.

For de avstadsbusstrafikens lokala
kollektivtrafikstrdk som i programmet
klassificeras som mycket starka kan det vara
aktuellt att inféra nya trafikerings koncept.
Inspiration for nya trafikeringskoncept kan
hamtas fran BRT-systemet. Aven
utvecklingen av linjerna i de starka lokala
kollektivtrafikstraken kan inspireras av BRT.

| de regionala kollektivtrafikstraken kan
regionbusstrafiken utvecklas ytterligare. Ett
satt att 6ka regionbusstrafikens
konkurrenskraft ar att trafikera med

snabbare expressturer eller renodlade
expresslinjer. Regional BRT kan d& anvandas
som trafikeringskoncept eller som inspiration
till nya lésningar for att utveckla
regionbusstrafiken i straken.

Bytespunkt med utdkad
resenarsservice i strategiska

kollektivtrafiknoder

Attraktiva och valfungerande bytespunkter
utgor viktiga delar av resenédrernas resekedjor
och har darfér en stor betydelse for ett 6kat
kollektivtrafikresande . Bytespunkternas
tillganglighet och dess utformning paverkar
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bland annat restider, trygghet och den
allménna upplevelsen av att resa med
kollektivtrafiken .

Ett led i 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
utanfér de Hallandska staderna och starka
hela resanaér tillskapandet av bytespunkter
med utdkad resenarsservice ide strategiska
kollektivtrafiknoder som finns utpekade i
Regional fysisk plan och i
trafikforsorjningsprogrammets strakkarta.
Noderna utgdrs i huvudsak av tatorter som ar
belagna i de utpekade kollektivtrafikstraken.
En bytespunkt med utdkad resenarsservice
karaktariseras av att den har en hogre
standard &n en ordinarie bytespunkt.
Standarden avspeglas i dess utrustningsniva.
Utover hogre standard ska utvecklingen av
bytespunkter med utbkad resenarsservice
kopplas ihop med samhalls- och
centrumutvecklingen i de strategiska
kollektivtrafiknoderna. Darigenom kan
kollektivtrafiken bidra till att starka centrum -
funktioner i tatorter och utgora ett positivt
ansikte utat for kollektivtrafiken.

Att utveckla bytespunkter med utokad
resenarsservicekan bidra till ett 6kat resande

samtidigt som det ocksa kan starka orternas
attraktivitet. Bytespunkterna innebar att den
omgivande geografin kopplas ihop med
kollektivtrafikstraken. Utbyggnaden av bytes
punkter na ar avhangigt att kommunerna tar
initiativ till att utveckla dem da konceptet ar
kopplat till en bredare platsutveckling i de
strategiska kollektivtrafiknoderna.

Tagtrafik

En ort med tagstation har goda
forutsattningar for utveckling genom att
locka bade nya invanare och foretag. Det ar
dock inte sjélva stationen som ensam avgor
ortens attraktivitet. Flera faktorer spelar in,
sasom tillgangentill service och bostader,
avstandet till storre arbetsmarknader,
tagforbindelserna samt restiden i forhallande
till bilen. Potentialen for ett 6kat tagresande
finns framfor allt pa langre strackor dar taget
ar ett snabbare alternativ an bilen. Tagets
konkurrenskraft kan ocksa paverkas av till
exempel tillgangen till parkeringsplatser och
trangselproblem for biltrafik . Utvecklingen av
tagtrafiken och dess infrastruktur beskrivs
ingdende i programmets kapitel 6

oTrafi ker i r2028i2@boo.v t - g
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5. Kollektivtrafikstrak i

Halland

Utifran de identifierade resbehoven som ska tillgodoses i Halland

har kollektivtrafikstrak identifierats. Kapitlet beskriver

kollektivtrafikstrak
klassificeras

, trafikutbudet

5.1 Kollektivtrafikstrak i
Halland

Utifran de identifierade resbehoven som ska
tillgodoses i Halland har kollektivtrafikstrak
identifierats.

Kollektivtrafik for regionala resor
Avgransningen for denna typ av resor ar
tidsatgangen for resan. Vid identifieringen av
kollektivtrafikstrak i Halland har potentialen

i malpunkter i och utanfor Halland
identifierats. Parametrar som befintlig
arbetspendling, befolkningsmangd,
befolkningsut veckling, aldersstruktur,
arbetstillfallen samt kommunens bedémning
av nybyggnation har inkluderats. Antalet
resor i den kollektivtrafik som finns i straket
idag har ocksa ingatt i analyserna samt
framtida potential for e n utbkad arbets- och
studiependling.

Kollektivtrafiksystemet i Halland &r uppbyggt
kring tagtrafiken pa Vastkustbanan. Denna
tagtrafik tillgodoser behovet av arbets- och
studieresor mellan kommunhuvudorterna i
Halland. Undantaget ar Hyltebruk som inte

lanets

i dem och hur strdken

ligger utmed Vastkustbanan. Att tagtrafiken
pa Vastkustbanan tillgodoser resbehov
mellan kommunhuvudorterna innebar att
den parallella busstrafiken mellan
kommunhuvudorterna har som huvuduppgift
att tillgodose resbehov fran de mindre
tatorterna utanfér sta derna in till just
kommunhuvudorten. Befolkningsunderlaget
mellan kommunhuvudorterna ar betydligt
mindre och darmed &r ocksa underlaget for
de busslinjer som trafikerar mellan
kommunhuvudorterna mindre. | analyserna
av de regionala kollektivtrafikstraken h ar
aven de korta resorna inom staderna
uteslutits, vilket innebér att stadernas
befolkningsunderlag inte ingar som underlag
i strdkanalyserna for regionbussarna.
Anledningen ar att r egionbussarna inte har
som syfte att tillgodose resbehowet for korta
resor inom stader.
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Resbehov - kategorier
Regionala resor

Huvudsyftet med regionala resor &r att
tilgodose resbehovet for arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande.
En snabb och effektiv kollektivtrafik bidrar
till arbetsmarknadsforstoring. Det ar av vikt
att arbeta foér minskade restider for de
regionala resorna. Om restiden uppgar till
mer an 45-60 minuter sa minskar andelen
pendlare drastiskt. Nar straken for de
regionala resorna pekas ut ar det funktionella
regioner snarare an region- och/eller
kommungranser som i huvudsak ligger till
grund for utpekande av strak.

Lokala resor

Med denna kategori avses kortare resor i
staden, det vill sdga resor som kan utforas
med stadsbuss. Aven har ar fokus pa arbets
och studieresor samt annat vardagsresande.
Resorna med stadsbussarna ar ofta en del av
en langre reskedja Det kan vara en
anslutande tag-, gang eller cykelresa som ska
goras i relation till resan med stadsbussen.

Interregionala resor

Interregionala resor ska tillgodose funktionen
fjarresor, det vill sdga langre resor. Har ingar
till exempel tjansteresor, langre fritidsresor
och semesterresor. Den interregionala
kollektivtrafiken ar knuten till det regionala
tillvaxt - och utvecklingsperspektivet. Det
handlar om vilka svenska eller internationella
stader som Halland bér ha férbindelse med.
Kollektivtrafiken och framfér allt tgtrafiken
har en viktig funktion genom att den skapar
tillganglighet vilket i sin tur kan bidra till
tillvaxt och utveckling. Primart &r det inte
Region Hallands uppgift att tillgodose
interregional kollektivtrafik utan detta ska

utféras av kommersiella aktorer. Denna
aspekt ardock viktig och darfor inkluderas
denna typ av resor aven i detta
Trafikforsorjningsprogram. For Halland ar
det viktigt med interregionala resmdjligheter,
inte minst till Stockholm och Képenhamn.

5.2 Klassificering av
kollektivtrafikstrak i Halland

Utifran ovanstaende tre kategorier av resor:
regionala, lokala och interregionala har
kollektivtrafikstrak identifieras . Under
féljande avsnitt kommer
kollektivtrafikstraken i Halland att redovisas
utifrdn dessa kategorier. Aven utanfor de
identifierade kollektivtrafikstrdken kommer
det att finnas kollektivtrafik men med en
annan karaktar och ett annat syfte.

For invanarna ar det viktigt att veta vilken typ
av kollektivtrafik som kan férvantas.
Trafikeringen ska kannetecknas av stabilitet
och langsiktighet. Langsiktiga bedémningar
och mal bor alltid ligga till grund for
prioriteringar, stallningstaganden och be slut
om nya satsningar. Avvagningen mellan
marknadsorientering och bra
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trafikforsorjning ar en standigt narvarande
del i uppbyggnaden av kollektivtrafiken. De
geografiska omraden som klassas som
kollektivtrafikstrak kommer att trafikeras av
en kollektivtrafik med tillréckligt utbud for

att tillgodose behovet av arbets och
studiependling, samt annat vardagsresande.
Kollektivtrafikstraken klassificeras for att
pavisa skillnaderna i det férvantade utbudet.
Genom att klassificera strédken pavisas
potentialen i att utveckla kollektivtrafiken.
Att tydligt peka ut de kollektivtrafikstrak som
under o6verskadlig framtid komme r att
trafikeras med kollektivtrafik innebar ett
atagande fran Region Hallands sida.

Kollektivtrafik &r nara knuten till samhalls -
och infrastrukturplanering. Samplaneringen
mellan kollektivtrafiken och kommunernas
bostads- och bebyggelseplanering ardarfor
vikti g for att gynna hallbar
samhéllsutveckling. Detta underlattas genom
att peka ut de strak dar kollektivtrafik

kommer ga inom Overskadlig framtid. Det
finns d& mojlighet att forhalla sig till detta i
den oversiktliga planeringen och samplanera
for ett vaxande Halland.

For de kommersiella aktérerna ger
klassificeringen av kollektivtrafikstraken en
indikation pa vilka geografiska omraden i
Halland som skulle kunna vara intressanta
att bedriva kommersiell kollektivtrafik i.
Trafikforsorjningsprogrammet aktualiseras
vart fj arde ar och da kommer
kollektivtrafikstraken att analyseras och
beddémas pa nytt.
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Stadsbusstrak Halmstad
— Mycket starkt kollektivtrafikstrak
— Starkt kollektivtrafikstrak

@ Resecentrum

Sjukhuset

Frosakull Flygstaden

Tyldsand

Glommen

Stadsbusstrak Falkenberg
—— Mycket starkt kollektivtrafikstrak
— Starkt kollektivtrafikstrak

@ Falkenberg bussterminal

o Falkenberg station

Andersberg

Vinbergshed

Brogard

Ringse-
gard
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Trénninge-
nas

Getterdn

Stadsbusstrak Varberg
—— Starkt kollektivtrafikstrak
@ Varberg resecentrum
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5.3 Kollektivtrafikutbud i
Halland

Om kollektivtrafikstraket bedoms som

mycket starkt ar utgangspunkten att det ska
finnas ett lagsta utbud pa 24
dubbelturer/vardag. | strak som klassas som
starkt ar utgadngspunkten att minsta utbud
ska besta av 18 dubbelturer/vardag. Samtliga
strak ska allatillgodose resbehov for arbets-
och studiependling samt annat
vardagsresande Darfor bor det finnas ett
utbud under stérre delen av dagen.

De lokala kollektivtrafikstraken i staderna
klassificeras som mycket starka eller starka.
For stadsbusstrafiken kravs ett tatare
intervall av turer. Avstanden ar kortare och
lagsta nivan bor besta av fler dubbelturer an
for regionbusstrafiken dar avstanden ar

langre. For de mycket starka straken i
stadsbusstrafiken ar utgangspunkten att som
lagsta niva erbjuda 54 dubbelturer/vardag
och i de starka strdken ar utgangspunkten att
det minst ska finnas 28 dubbelturer/vardag.
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Tabell 2. Utbud i regionala och lokala kollektivtrafikstrak. Antal turer/resmdéjligheter per dag i bada

riktningarna. Antal turer i stadstrafiken bestams enligt efterfragan samt strak i stadstrafiken.

Mycket starka 24 12

Starka 18 12 8

Lokalt mycket starkt 54 36 32

Lokalt starkt 28 20 12
Utbudet som finns i straken idag ska Kollektivtrafikutbud utanfor straken
uppratthallas sa langt det ar mojligt forutsatt Aven i omraden utanfor
att befintligt utbud motsvarar resbehovet. kollektivtrafikstrdken kan det finnas linjelagd
Kollektivtrafikutbudet i Halland ska ses som kollektivtrafik. Lagsta utbudet av
ett system och i kollektivtrafikstraken ska ett kollektivtrafik utanfér kollektivtrafikstréken
utbud 6ver hela dagen efterstravas. Lagsta utgors av Nartrafik som garanterar
nivan ska ses som garanti att det under grundlaggande resméjlighet i hela Halland.
overskadlig framtid kommer att ga Den linjelagda kollektivt rafik som finns ska
kollektivtrafik. vara styrd av efterfrdgan. Nya mer

resurseffektiva alternativ till traditionell

Hallandstrafiken ska kunna géra en egen ) . . .
kollektivtrafik kan da behdva utvecklas.

bedomning av straket och det gar inte enbart

att fokusera pd statistik som exempelvis Enligt de principer som beskrivs i kapitel 4 &r
befolkningsunderlag och befintlig det viktigt att forvalta dagens utbud av
arbetspendling. Faktorer som framkomlighet kollektivtrafik. Men anvands inte de turer
spelar ocksd in och detta &r faktorer som som erbjuds kan dessa turer omfordelas till
Hallandstra fiken tar med i sin bedémning av andra delar av kollektivtrafiksystemet dar de
resbehovet i straket. Inte séllan finns det ett gor mer nytta, vilket beskrivs i avsnittet
storre resbehov som motsvarar fler turer én OMetod fo°r trafikuetveckl!l i n
vad lagsta nivan anger och detta ska da omvanda galler om befintligt resbehov okar
tilgodoses med ett utbud som matchar eller nytt uppstar, vilket kan leda till okat
behovet. Att just lagsta utbud redovisas beror antal turer.
pa att det maste finnas utrymme for
flexibilitet i utvecklingen av kollektivtrafiken Natet utanfor kollektivtrafikstraken styrs till
f6r att kunna justera utbudet baserat p& stor del av gymnasielevers resor till och frén
efterfragan. studier. Kollektivtrafik som benamns 6vriga
linjer ska vara mer flexibel &n
Kommunerna i Halland kan paverka utbudet kollektivtrafiken i str&ken. De 6vriga linjerna
genom sin bebyggelseplanering och 6ka kan med fordel kompletteras med anropstyrd
underlaget for kollektivtrafiken. Pa sa satt trafik eller andra alternativ till traditionell
kan fler fa tillgang till en kollektivtrafik som kollektivtrafik som till exempel samordning
kan vara ett alternativ till bilen och trafiken med skolskjutstrafik eller samakning .

kan fortsatta att utvecklas.

52



5.4 Sammanstallining
kollektivtrafikstrak

Nedan beskrivs strakens karaktar utifran dess
pendlingsfléden, orterna,
befolkningsutveckling och utblick mot ett
2050-perspektiv.

Orterna i strakkartan ar kategoriserade
utifran olika kriterier som syftar till att
beskriva deras funktioner inom den
hallandska geografin. Kategoriseringen
innehaller fem nivaer och baseras pa
betydelse i den regionala geografin som
helhet. Kriterier som anvants for
kategoriseringen ar invanarantal,
arbetstillfallen och utbud av kommersiell och
offentlig service samt om orten ar utpekad i
de kommunala 6versiktsplanerna.

Vastkuststraket/ Vastkustbanan

Vastkuststraket ar det storsta och viktigaste
transportstraket i Halland . | straket nas
Goteborg med mojligheten att resa vidare
mot Oslo och Stockholm, samt Malmd &
Kdpenhamn med kopplingen séderut mot
Hamburg.

| vastkuststraket bor mer an en tiondel av
Sveriges befolkning, en andel som harodkat
kraftigt de senaste aren| straket finns aven
Kastrup, Nordens storsta flygplats.
Tillgangen till Kastrup &ar viktig da det
innebar en effektiv uppkoppling mot
internationella marknader.

Vastkuststraket som kollektivtrafikstrak
innefattar jarnvagen Vastkustbanan.
Vastkustbanan ar en viktig
jarnvagsforbindelse i Sverige som stracker sig
mellan Goteborg och Lund och utgér

ryggraden i Hallands infrastruktur for
regionalt resande. Den har en central roll i att
forbinda de stora stdderna langs vastkusten
och underlattar bade person- och godstrafik.
Banan gar genom nagra av landets mest
tatbefolkade och industribetonade omraden,
vilket gor den till en av Sveriges mest
trafikerade jarnvagar. Straket forbinder flera
regionalt och nationellt viktiga funktioner.

| straket ligger fem hallandska
kommunhuvudorter 1 Falkenberg, Halmstad,
Kungsbacka, Laholm och Varberg samt
ytterligare ett flertal storre tatorter.
Kommunerna Falkenberg, Kungsbackaoch
Varberg tillhoér idag Géteborgs
arbetsmarknadsregioner. Kommunerna
Laholm, Hylte och Halmstad utgor e n egen
arbetsmarknadsregion.

Den storsta pendlingsdestinationen ar
Goteborg och MdélIndal, foljt av Halmstad,
Kungsbacka, Varberg och Falkenberg. |
regionens norra delar ar rorligheten stérre pa
grund av Goteborgsregionens storlek och
attraktionskraft. | sédra delen fungerar
Halmstad som det starkaste navet. Bortsett
fran Kungsbacka har alla kommuner starka
pendlingsrelationer med Halmstad.
Pendlingen mot Skane ar betydligt mer
begransad jamfort med pendlingen till
Goteborgsregionen. | Skane ar Angelholm
och Helsingborg de framsta destinationerna.
Det finns potential att ytterligare starka
kopplingen sdderut mellan Halland och
Skane, med sarskild tyngdpunkt pd Halmstad
och Helsingborg.

Vastkustbanan &r ocksa en viktig del av det
transeuropeiska transportnatet (TEN -T) for
jarnvagar, dar ocksa Halmstad &r utpekad

som en urban nod. Syftet med TEN-T &r att
bygga upp ett tillforlitligt, sammanhangande
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och hégkvalitativt transportnat som

ger hallbar konnektivitet i hela Europa utan
fysiska avbrott, flaskhalsar och felande
l&nkar. | ett 2050 -perspektiv blir det viktigt
att de infrastrukturbehov som kravs for att
framtidssakra Vastkustbanan prioriteras. De t
blir viktigt att verka for insatser som leder till
Okad kapacitet och minskade restider pa
Vastkustbanan. | ett beredskapsperspektiv ar
kopplingarna till och fran Vastkustbanan
viktig a att sakra.

Mycket starka kollektivtrafikstrak

Onsala -Kungsbacka -(Goteborg)

Straket Onsalai Kungsbackai Goteborg utgor
ett av Hallands mest pendlingsintensiva
relationer. Straket foljer Onsalavagen (vag
940) fran Onsala in till Kungsbacka stad, och
vidare mot Goteborg. Onsala ar Hallands
storsta tatort efter kommunhuvudorterna och
utgor tillsammans med Kungsbacka en viktig
kollektivtrafiknod i regionen. Pendlingen mot
Goteborg ar mycket stark och forvantas
fortsatta oka, vilket staller hoga krav pa
kollektivtrafikens kapacitet och attraktivitet.
Befolkningsokningen i straket har varit stabil
men nagra omfattande nya exploateringar ar
inte planerade i nartid. Straket har en viktig
roll i att binda samman den lokala
arbetsmarknaden i Kungsbacka och den
storre arbetsmarknadsregionen kring
Goteborg. For att kollektivtrafiken ska vara
ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen
kravs forbattrade framkomlighetsatgarder,
sarskilt langs vag 940. Dessa atgarder ar
viktiga bade ur ett tillganglighets - och
hallbarhetsperspektiv.

Vallda -Kungsbacka -(Goteborg)

Stréket Valldai Kungsbacka Goteborg utgor
en viktig pendlingsvag i vastra delen av
Kungsbacka kommun och utgors av bade vag
158, Sandovagenoch Valldavagen Straket
sammanbinder Vallda med Kungsbacka stad.
| forlangningen ingar Goteborg som ett
naturligt mal for pendlingen, dar manga av
resenarerna fortsatter vidare fran
Kungsbacka med tag eller buss.

Befolkningen i Vallda har vuxit de senaste
aren och orten pekas ut somett storre lokalt
centrum och kollektivtrafiknod iden
regionala fysiska planen. Aven om
pendlingsstrommarna inte &r lika stora som i
straket Onsalai Kungsbacka, ar de tillrackligt
starka for att motivera en tydlig satsning pa
kollektivtrafikens utveckling.

| ett 2050 -perspektiv pekas Vallda ut som ett
omrade med fortsatt potential for
bostadsutveckling. Effektiva
kollektivtrafiklosningar kommer att vara en
avgorande faktor for att stddja ortens tillvaxt
och minska beroendet av bilresor.

Kungsbacka -Saro -(Goteborg)

vag 158 och utgor en av Hallands mest
befolkade och pendlingstata relationer.
Straéket binder samman Kungsbacka stad och
Sard med Goteborg och omfattar aven orter
som Kullavik och Billdal pa vagen mot
Goteborg. Bade Kungsbacka, Saré och
Kullavik ar utpekade som viktiga
kollektivtrafiknoder i den regionala fysiska
planen.

Tatorterna i stréket, sarskilt Kullavik och
Sard, har haft en kraftig befolkningstillvaxt,
och pendlingen mot Géteborg &r omfattande.
Genomférda utredningar i straket pekar ut
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behovet av ett mer kapacitetsstarkt
kollektivtrafikkoncept i straket . Rorligheten i
straket ar inte bara viktig for
arbetsmarknadsintegration utan aven for
tillgang till utbildning och service samt
mdjligheten till fortsatt bostadsbyggande.

Halmstad -Hyltebruk -(Gislaved)

Straket forbinder Halmstad med Hyltebruk
och utgor Hyltebruks koppling till
Vastkustbanan. | straket ingar Halmstad
Nassjo Jarnvagar (HNJ -banan) och vag 26.
Vag 26 ar en viktig forbindelse inte minst for
boende i Hylte kommun. Trafikmé&ngden ar
som storst mellan Hyltebruk och Halmstad
och utgors aven av manga pendlare Mellan
Hylte och Gislaved ar det ett betydande
arbetskraftsutbyte men norr om Gislaved ar
trafikmangderna betydligt mindre. Storre
orter i straket ar Halmstad, Hyltebruk ,
Kinnared , Oskarstrom, Torup och Aled.
Langs med HNJ-banan finns ocksa Kinnared,
Landeryd, Oskarstrom, Sannarp och Torup
som har station/hallplats. | den regionala
fysiska planen benéamnsorterna Torup och
Aled som lokala centrum, medan Oskarstrém
réknas som ett storre lokalt centrum.
Hyltebruk &r endelregional karna. Hyltebruk,
Torup och Oskarstrom ar aven utpekade som
kollektivtrafiknod er.

| ett 2050 -perspektiv pekas flera orter ut i
kommunala 6versiktsplaner och hér finns
mycket planlagd mark fér bade bostads- saval
som verksamhetsutveckling till 2050.
Samtliga orter som pekas ut som lokala
centrum i straket har vaxt historiskt sett till
bade befolkning och arbetstillfallen.
Tillvaxten vantas fortsatta, sarskilt i delarna
av straket som ligger nara den regionala
tillvaxtmotorn Halmstad. Det kommer
innebéra 6kad arbets- och gymnasiependling

mellan orterna. | ett 2050 -perspektiv ar det
viktigt att verka for god farbarhet och
restidssankande atgarder i straken med Ost
vastliga riktningar.

Starka kollektivtrafikstrak

Fjaras - Kungsbacka -(Goteborg)

Stréket Fjarasi Kungsbacka Goteborg ar ett
viktigt pendlingsstrak i norra delen av
Halland. | den regionala fysiska planen pekas
Fjaras ut som ett lokalt centrum och en
utpekad kollektivtrafiknod . Fjarashar en
stark koppling till Kungsbacka och vidare mot
Goteborg. Straket har goda
utvecklingsforutsattningar i ett 2050
perspektiv, dar Kungsbacka stadpekas ut
som en sarskilt prioriterad utvecklingsort och
Fjaras som utvecklingsort i den kommunala
Oversiktsplanen.

Befolkningsutvecklingen i Fjaras har varit
stabil och kommunen planerar for ytterligare
tillvaxt, vilket forvantas starka
pendlingsflodena ytterligare fram mot 2050.
Straket utgor darfor en viktig del i regionens
ambition att forstarka kollektivtrafikens r oll i
vardagsresandet och minska bilberoendet.

Varberg -Kungsbacka -(Goéteborg)

Straéket Varbergi Kungsbackai Goteborg
utgor ett viktigt regionalt och interregionalt
samband langs vastkusten. Straket foljer
huvudsakligen Varbergsvéagen och omfattar
orter som Vardbacka, Bua, Frilles&s och Asa
som om alla ar utpekade som
kollektivtrafiknoder. Varberg ar en regional
tillvéxtmotor och Kungsbacka en regional
karna, vilket skapar ett strak med stark
potential for 6kat kollektivtrafikresande.
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Pendlingsflodena i straket visar att de flesta
resenarer pendlar mot sina egna
kommunhuvudorter, men det finns ocksa en
tydlig strom vidare mot Goteborg, sarskilt
fran Kungsbacka. Stora arbetsplatser som
Ringhals och Varobruk genererar ocksa
omfattande arbetsresor.

| ett 2050 -perspektiv planeras nya stationer,
bland annat i Vartbacka, vilket forvéantas
férandra resmonstren och 6ka andelen
kollektivtrafikresor ytterligare. Straket ar
dessutom en viktig omledningsvag for E6:an
och har en roll for beredskap och redundans i
transportsystemet.

Halmstad -Markaryd -Héassleholm

| straket klassas Halmstad som regional
tillvaxtmotor och Knared, Tronninge och
Veinge som lokala centrum. Namnda orter
klassas ocksa som kollektivtrafiknoder.
Stréket gar genom kommunerna Halmstad
och Laholm. Nar tagtrafiken pa
Markarydsbanan startar finns mojligheten for
interregionala resor mellan sédra Halland
och norddstra Skane dar kopplingen till
Sodra stambanan via Hassleholm blir viktig.
Stréket anvands i sin fulla strackning for
saval person som godstransporter mellan
Blekinge/Norra Skane/Vastkusten.

Nar tagtrafiken pa Markarydsbanan startar
skaden vara ett attraktivt och palitlig val for
arbets-och studiependling samt for mer
ldngvaga resor. En val fungerande
timmestrafik ar till stor nytta for invanarna
och framjar utvecklingen av orterna i straket.
Samplanering mellan ett flertal aktorer ar
vikti gt for att tagtrafiken ska bli ett attraktivt
val. Infrastrukturinvesteringar som nya
stationer i Veinge och Knared, ett nytt
motesspar och atgarder pa Halmstad Car
under planering . Laholms kommun satsar

stort pa ortsutveckling genom
utvecklingsprogram i Veinge och Knéred. |
ett 2050 -perspektiv finns potential att genom
samplanering fortsatta utveckla attraktiva
livsmiljoer langs med straket. Halmstad
kommun planerar for att Tronninge ska
kunna véxa kraftigt med flera
bostadsomraden. Pendlingen i straket
beddms Oka in mot Halmstads tatort
samtidigt som pendlaren far mycket béattre
forutsattningar att resa hallbart med
tagtrafik.

Halmstad -Trénninge -Veinge -Laholm

Straket ar ett viktigt nord-sydligt samband
som gar genomkommunerna Halmstad och
Laholm via vag 150ch Tjarbyvagen. Straket
binder samman flera mindre tatorter sdsom
Trénninge, Veinge, Genevad ochLilla Tjarby
med Laholms tétort och Halmstad.
Pendlingen ar sarskilt stark mellan Laholm
och Halmstad. Ju ndrmare Halmstad tatort
desto storre pendlingsfloden. Narheten till
Halmstad medfér att flera orter, exempelvis
Trénninge och Veinge, fungerar som
pendlingsorter. Resbehoven skapar
tilsammans ett behov som motiverar att peka
ut strdket som ett kollektivtrafikstrak. |
straket ar det Tronninge och Veinge som ar
utpekade som kollektivtrafiknoder . Straket
praglas av en historiskt stark tillvaxt och ar
viktigt for Halmstads och Laholms
gemensamma arbetsmarknad. | stréket finns
tatorter med en stark koppling till Halmstads
kommunhuvudort. Kopplingen fran orterna i
straket ar storre till Halmstad an soéderut mot
Skane.| ett 2050 -perspektiv vantas en
fortsatt utveckling i straket, sarskilt kring
Veinge, dar en framtida tagstation kan
komma att starka kollektivtrafikens roll
ytterligare.
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Laholm -Vaxtorp

Stréket Laholmi Vaxtorp ar ett vaxande lokalt
pendlingsstrak i sédra Halland. Vaxtorp ar
utpekat som en kollektivtrafiknod och ett
lokalt centrum i regional fysisk plan. |
straket ligger ocksa orterna Ranneslov och
Vallberga. Laholms kommun planerar i sin
oversiktsplan for fortsatt bostads- och
verksamhetsutveckling. Straket spelar en
viktig roll for att starka kopplingen mellan
omlandet och Laholms stad och darigenom
tillgangen till service, arbete och utbildning.

| ett 2050 -perspektiv vantas straket fa dkad
betydelse i takt med att VVaxtorp utvecklas och
pendling till Laholm och vidare mot

Halmstad okar. God tillgang till

kollektivtrafik &r avgorande for att mojliggéra
hallbart resande och minska beroendet av bil.

Laholm -
Mellbystrand/Skummesldvsstrand och
norra Skane

| straket ligger Laholm tatort som ar utpekat
som en delregional kdrna samt
Mellbystrand/Skummeslévstrand som ar
utpekad som lokal ort och kollektivtrafiknod
med koppling till Bastad station i norra
Skane. Straket Laholmi Mellbystrand 7
Skummeslévsstrand binder samman Laholms
stad med kustorterna Mellbystrand och
Skummeslovsstrand. Omradet ar starkt
praglat av turism, fritidsboende och vaxande
bostadsomraden, sarskilt under
sommarmanaderna da befolkningen okar
starkt. Aret runt &r kopplingen till Laholm
viktig for arbets - och gymnasiependling,
service och handel.Bastad station bidrar till
Okad attraktivitet for omradet vilket kan
bidrar till inflyttning och utdkat utbyte med
Bastad och kommuner séderut pa
Vastkustbanan. | ett 2050 -perspektiv pekas

Mellbystrand och Skummesldvsstrand ut som
utvecklingsorter med fortsatt expansion av
bostéder och verksamheter. Effektiva
kollektivtrafiklosningar &r avgorande for att
starka hallbara pendlingsmoénster och minska
belastningen pa vagnatet, sarskilt E6 och
kustvagarna.

Halmstad -Simlangsdalen

Straket Halmstadi Simlangsdalen ar ett
kollektivtrafikstrdk som kopplar samman
Halmstad med inlandets samhallen langs vag
25 mot Simlangsdalen. Trafikmangderna ar
storst narmast Halmstad .

Simlangsdalen har haft en medelstor tillvaxt i
invanarantal och orten ar starkt knuten till
Halmstads arbetsmarknad. | ett 2050 -
perspektiv fyller straket en viktig roll for
Halmstad kommuns inland dar
Simlangsdalen som lokalt centrum och
kollektivtrafiknod blir en samlingsnod for
service och kollektivtrafik. Simlangsdalen
pekas ut som en serviceort i Halmstads
kommunala 6versiktsplan och kommunen
planerar for viss utveckling av bostader och
narservice. Straket har potential att pa sikt fa
Okade pendlingsfléden mot Halmstad och
darmed behov avatt pekas ut som ett
kollektivtrafiksstrak.

Halmstad -Falkenberg 6stra

Straket binder samman Falkenberg och
Halmstad. Det gar langs med den gamla
motorvagen oster om Vastkustbanan. Straket
har en viktig funktion i att binda samman
tatorterna 6ster om E6 med varandra och gar
genom tre lokala centrum: Getinge, Kvibille
och Sléinge. Dessa ar aven utpekade som
kollektivtrafiknoder. Pendlingen ar relativt
stark i straket och fran orterna pa Halmstads
sida kommungransen dominerar pendlingen
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mot kommunhuvudorten. Det finns aven ett
par storre arbetsplatser i straket idag som
genererar pendling.

Orterna har haft en relativt stark tillvaxt bade
géllande befolkning och antalet
arbetstillfallen. Flera orter pekas ut i
kommunala 6versiktsplaner och det finns
mycket planlagd mark for bostads- saval som
verksamhetsutveckling. Sarskilt mycket
verksamhetsmark finns planerad i Getinge
med narhet till pafart till E6. Pendlingen i
straket férmodas darmed tka. Utéver
arbetspendling har straket ocksa stor
betydelse for tillganglighet till
gymnasieskolor och vardinrattningar i
Halmstad och Falkenberg.

| ett 2050 -perspektiv vantas fortsatt
befolkningstillvaxt i flera av strékets orter,
vilket staller krav pa attraktiva och hallbara
kollektivtrafiklosningar som kan mota 6kad
efterfragan.

Halmstad -Falkenberg vastra Halland

Straket Halmstadi Falkenbergi vastra
Halland utgor ett viktigt regionalt samband
som knyter samman tva av Hallands storsta
stader - Falkenberg utpekad som regional
karna samt Halmstad utpekad som regional
tillvéxtmotor, samt flera kustsamhéllen och
tatorter daremellan. Straket gar utmed
kusten. | Regional fysisk plan &r Haverdal och
Harplinge sammanlénkat och &r utpekade
som lokalt centrum och kollektivtrafiknod.
Straket gar &ven genom orterna Ugglarp och
Steninge. Orterna &r mycket starka och
sarskilt mycket bostadsbebyggelse planeras i
Haverdal enligt kommunens Oversiktsplan.
Detta skapar hogt tryck, bade genom 6kad
pendling till centralorterna och genom 6kat
ianspraktagande av mark i straket. Straket
praglas av starka relationer for arbete,

utbildning, fritid och service. Omradet ar
ocksa av stor betydelse for fritidsboende och
turism vilket skapar en sdsongsvariation i
efterfrdgan pa transporter.

| ett 2050 -perspektiv beddms befolkningen i
straket 6ka, sarskilt i kustnara lagen, vilket
kan komma att skapa behov av starkt
kollektivtrafikutbud . Dock medfor den
nuvarande infrastruktur en som finns att
tillga i den norra delen av detta strak att det
ar svart att skapa en effektiv kollektivtrafik
som kan bli konkurrenskraftig gentemot
bilen.

Falkenberg -Ullared

| straket ligger Falkenberg som ar utpekat
som en regional kdrna, samt Ullared som ar
ett storre lokalt centrum. | Ullared ligger
varuhuset Gekas som ar Hallands storsta
besoksmal. Straket Falkenberg Ullared &r ett
viktigt dst -vastligt samband som binder
samman Falkenbergs kustnara omraden med
inlandet och vidare in i Ullared. Straket har
betydelse bade for arbets och
utbildningspendling samt fér omfattande
handelsresor kopplat till Ullareds stora
handelscentrum. Ullared &r utpekat som
kollektivtrafiknod. Stradket mellan Falkenberg
och Ullared har en stark pendling.

| ett 2050 -perspektiv finns potential att
fortsatta att utveckla kopplingen mellan
Falkenberg och Ullared. | kommunens
oversiktsplan fran 2014 foreslas vidare
utveckling av Ullared, bade genom ny
verksamhetsmark och fler bostader. Ullared
fungerar som ett regionalt handelsnav och
bestksmal, inte bara for Halland utan &ven
nationellt. Detta genererar stora trafikfléden
under hela aret, med tydliga
sésongsvariationer under semesterperioder
och helger. | ett 2050 -perspektiv forvantas
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straket fortsatta ha stor betydelse bade for
vardaglig tillganglighet for boende i inlandet
och for att mojliggora hallbara transporter for
handels- och fritidsresor.

Falkenberg -Tvaaker -Varberg

Straket gar langs med kusten och praglas av
arbetspendling, framfor allt mellan de tva
kommunhuvudorterna, men aven fran
Tvaaker med tyngdpunkt mot Varberg.
Straket I6per mellan kommunhuvudorterna
Falkenberg och Varberg. Tvaaker som ar ett
storre lokalt centrum ligger i straket. Langas,
ett lokalt centrum, ligger strax utanfor
straket. Likt Gvriga orter langs Hallands kust
har orterna historiskt haft hog tillvaxt.
Tvadaker ar Varbergs storsta tatort utanfor
kommunhuvudorte n och pekas i regional
fysisk plan ut som ett lokalt centrum och
kollektivtrafiknod. Tvaaker pekas ut som
serviceort i Varbergs kommuns dversiktsplan
och planeras vaxa ytterligare med
bostadsomraden och verksamhetsmark.

Vastkustbanan tacker dock upp fér resandet
mellan kommunhuvudorterna, vilket innebéar
att befolkningsunderlaget for en val utbyggd
kollektivtrafik ar relativt litet i nulaget. | ett
2050-perspektiv forvantas fortsatt tillvaxt i
omradet och pendlingen férvantas att oka,
sarskilt kring Tvaaker och sodra Varberg,
vilket kommer 6ka behovet av attraktiva
kollektivtrafikforbindelser.

Varberg -Ullared

| strdket mellan Varberg och Ullared ingar
vag 153 Pa strackan Varberg Ullared samsas
godstransporter med manga
persontransporter. Det handlar bade om
besokare som ska tilloch fran Ullared for att
handla, och pendlare. Handelsomradet kring
Gekas ar Hallands storsta besoksmal. Den

busstrafik som finns i straket idag anvands
frAmst av arbetspendlare. Kollektivtrafiken &ar
i den man det ar mojligt, anpassad till
varuhuspersonalens behov.

Ullared utgor en viktig nod i straket, med
bade ett starkt lokalt arbetsmarknadsomrade
och regionens storsta besoksmal, varuhuset
Gekas.Orten raknas som storre lokalt
centrum och kollektivtrafiknod. | den
kommunala 6versiktsplanen foreslas Ullared
utvecklas vidare med bade ny
verksamhetsmark och fler bostadder genom
fortatning av den blandade bebyggelsen.
Satsningar i straken runt Ullared o ch snabb
kollektivtrafik till Falkenberg och Varberg
prioriteras hogt. | straket ar ocksa Rolfstorp
utpekat som kollektivtrafiknod.

| ett 2050 -perspektiv pekas fortsatt
utveckling av saval Ullared som Varberg ut i
kommunernas 6versiktsplaner. Straket
beddms fa dkade trafikfloden i takt med
fortsatt tillvéxt av befolkning, handel och
transporter, vilket staller krav pa forbattrade
kolle ktivtrafiklésningar och fortsatt god
farbarhet.

Varberg -Boras

| straket mellan Varberg och Boras ingar
Viskadalsbanan och vag 41. Straket forbinder
de tva stora orterna och har stor
arbetspendling, dock framst i &ndarna av
straket nara de tva huvudorterna. Straket
Varbergi Boras ar ett regionalt och
interregionalt samband som forbinder
kustomradet i Halland med inlandet i Vastra
Gotaland. Pendlingen mellan Varberg och
Boras ar idag inte sarskilt stor. Eftersom de
bada orterna vaxer i hog takt finns potential
att starka deras koppling genom
kollektivtrafiken. | straket ligger &aventva
lokala centrum: Derome och Veddige som
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vaxt sett till bade antalet invanare och
arbetstillfallen. De bada pekas ut som
kollektivtrafiknoder i regional fysisk plan.

Trafikmangderna &r stora i strakets samtliga
delar men tyngdpunkten finns i strakets bada
andar. De storsta tatorterna i straket ar
Kinna, Viskafors och Veddige. Straket har
mycket persontrafik pa saval korta som langa
strackor. Flertalet industrier i, ell er nara
straket leder ocksa till manga
godstransporter mellan de inre delarna av
Véstra Goétaland och Hallandskusten. Straket
spelar aven en viktig roll for tillgang till
gymnasieutbildningar, hégre utbildningar
och arbetsplatser i bada andar. | ett 2050 -
perspektiv pekas straket ut som strategiskt
for fortsatt utveckling av k opplingen till
Borasregionen.

5.5 Jarnvagsstationer

w Halmstad: Centralstationen ligger langs
Vastkustbanan, men har ansluter aven
HNJ-banan (Halmstad-Nassjo jarnvag)
och Markarydsbanan. Halmstad spelar en
viktig roll i persontrafiken med byten
mellan dessa banor. Halmstad ar dven en
viktig nod fér godstransporter, med
bakgrund av det jarnvagsgeografiska laget.
Halmstad tatort ar utpekad som urban
nod i TEN-T natverket.

w Kungsbacka Jarnvagsstationen i
Kungsbacka trafikeras av regionat och
godstag saval som pendeltadg mot
Goteborg vid hogtrafik.

w Anneberg: Jarnvagsstationen i
Kungsbacka trafikeras av regionaltdg saval
som pendeltdg mot Goéteborg vid
hogtrafik.

w

Hede: Jarnvagsstationen i Kungsbacka
trafikeras av regionaltag saval som
pendeltdag mot Goteborg vid hogtrafik.

Varberg: Jarnvagsstationen i Varberg
trafikeras av regional- och godstag.
Stationen utgdr en knutpunkt for byten
mellan Vastkustbanan och
Viskadalsbanan.

Falkenberg: Jarnvagsstationen i
Falkenberg trafikeras av regional- och
godstag.

Laholm: Jarnvéagsstationen i Laholm
trafikeras av regional- och godstag.

Asa Jarnvagsstationen i Asa trafikeras av
regional- och godstag.

Varébacka: Planerad jarnvagsstation:
Varo station .

Veddige: Jarnvagsstationen i Veddige
trafikeras av person- och godstag.

Derome: Jarnvagsstationen i Derome
trafikeras av persontag.

Tofta: Jarnvagsstationen i Tofta trafikeras
av persontag.

Sannarp: Jarnvagsstationen i Sannarp
trafikeras av persontag.

Oskarstréom: Jarnvagsstationen i
Oskarstrom trafikeras av persontag.

Torup: Jarnvagsstationen i Torup
trafikeras av person- och godstag

Kinnared : Jarnvéagsstationen i Kinnared
trafikeras av persontag.

Landeryd: Jarnvagsstationen i Landeryd
trafikeras av persontag.

Veinge: Planerad jarnvagsstation.

Knéared: Planerad jarnvagsstation.
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6. Trafikeringsbehov tag

2028 " 2050

Detta kapitel beskriver Region Hallands inriktning och ambitioner

for hur tagtrafiken planeras att utvecklas pa kort sikt fram till 2035

och pa lang sikt mellan 2035 och 2050.

Tagtrafiken utgor en viktig lank inom
Halland samt mellan Halland och dess
omgivning. Tagtrafiken prioriteras som ett
medel for att 6ka tillgangligheten och vidga
arbetsmarknadsregionerna. Allt fler véaljer att
resa med tag, sarskilt pa Vastkustbanan.
Tagtrafiken pa Vastkustbanan utgor
stommen i Hallands kollektivtrafiksystem,
och all annan kollektivtrafik ska i mojligaste
man anpassas till tdgens ankomster och
avgangar pa Vastkustbanan.
Transportkapaciteten pa jarnvagen behover
Oka, och restiderna mellan de hallandska
kommunerna samt éver lansgranserna
behover minska.

Region Hallands ambition om minskade
restider, som beskrivs i detta kapitel, visar
hur kollektivtrafiken &r nara kopplad till
samhallsutvecklingen och att tagtrafiken
fungerar som ett verktyg for att skapa
tillganglighet och knyta samman Halland
med dess omvarld. Ju stdrre
arbetsmarknadsregioner som tillgangliggors,
desto stdrre utvecklings- och valmojligheter
for Halland och dess invanare. For att uppna

detta kravs hansyn till fordonens egenskaper,
mangden tagtrafik och jarnvagens
utformning. Insatser fér 6kad kapacitet och
minskade restider i jarnvagsanlaggningen ar
har av stor betydelse.

6.1 Tagsystem i Halland

For att starka hela regionen behéver Halland
knytas samman med en val utbyggd tagtrafik.
En attraktiv tagtrafik som ska uppfylla
restidsmalen maste vara snabb, vilket ar svart
att uppna om samma tagtrafik ska stanna vid
alla stationer langs jarnvagen. For att méta
de olika resbehovenéar det darfér viktigt att
erbjuda parallella tdgsystemmed olika
hastigheter och uppehallsmonster.
Tidtabellen &ar avsedd att utformas med
taktfasta intervaller, dar avgangarna sker pa
samma minuttal varje timme, vilket skapar
enkelhet och tydlighet fér resenarerna.

Principen om parallella tagsystemoch en
tagtidtabell med taktfasta intervaller hamtas
fran Regionsamverkan Sydsverige genom ett
positionspapper for kollektivtrafiken. Syftet
med positionspapperet ar att forbattra den
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regionoverskridande tagtrafiken till gagn for
storre arbetsmarknadsregioner, 6kad
tillganglighet till hogre studier samt framjad
tillvaxt.

Storregiontag

Storregiontag stannar pa stora stationer, i
kommunhuvudort. Inriktning &r att tdgen ska
koras i 200 km/h och ha hég komfort for

resor som ar 60 minuter upp till 120 minuter.

| Halland utgdrs de storregionala tagen av
Oresundstag.

Regiontag

Regiontag stannar pa regionalt stora
stationer. Inriktningen &r att tdgen ska koras
i 18071 200 km/h och ha normal komfort for
resor som ar 30 minuter upp till 60 minuter.
| Halland utgors de regionala tagen av
Vasttag, Krosatdg och Pagatag.

Lokaltag

Lokaltag stannar pa alla stationer.
Inriktningen ar att tagen ska koras i 1407 160
km/h och ha en komfort for resor som &ar 15
minuter upp till 60 minuter. | Halland utgors
de lokala tagen av Vasttadg och Pagatag.

Kommersiell persontagstrafik

Utover den tagtrafik som Region Halland
avser att ansvara for och bedriva, kehéver det
finnas kapacitet for kommersiella aktorer att
bedriva tagtrafik. Justeringar av den
upphandlade persontagtrafiken kan behéva
goras for att anpassa och harmonisera den
med det kommersiella utbudet av
persontagstrafik. Upphandlad och
kommersiell tagtrafik kompletterar varandra
och bidrar tillsammans till att 6ka det totala
utbudet av tagtrafik.

63



Tagsystem i Halland

Snabbtdag

Kommersiella tag ex. SJ

Storregiontdg

Oresundstéag Goteborg - Halland - Skdne - Képenhamn

[
Regiontag

s Vasttdg Varberg - Goteborg (Hallandstdg)

» Vasttag Varberg - Bords

« Krosatag Halmstad - Vérnamo - Jonkdping/Ndssjo
» Pagatag Halmstad - Hdssleholm

Lokaltag

*  Vdsttdg Kungsbacka - Goteborg (Kungsbackapendeln)
» Pdgatdag Halmstad - Helsingborg

Figur 4. Schematisk bild 6ver tdgsystemen i Halland och deras parallella

forhallanden till varandra.

6.2 Trafikering Vastkustbanan

Vastkuststraket ar det storsta och viktigaste
transportstraket i Halland. Vastkustbanan
spelar en central roll i att forbinda staderna
langs kusten. Inom detta strak nas Goteborg,
med mojlighet att resa vidare till Oslo och
Stockholm, samt Malmé/Képenhamn med
koppling séderut genom Fehmarn Balt-
forbindelsen mot Hamburg. Majoriteten av
hallanningarna bor langs vastkuststraket, dar

utvecklingsférutsattningarna &r som mest
gynnsamma. Det &r ocksd har som
majoriteten av bostadsbyggandet férvantas
ske. Kopplingen till Géteborgs- och

Oresundsregionen samt utbytet mellan
orterna langs kusten i Halland ar avgérande
for regionens fortsatta utveckling. Ju storre
arbetsmarknadsregioner som tillgangliggors,
desto storre utvecklings- och valmdjligheter
for Halland och dess invanare.
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Oresundstag

Oresundstagar ett storregionalt tagsystem i
samarbete med grannregionerna, som binder
samman det flerkarniga Halland med
omvarlden. Behovet av ett tAgsystem med
hogre hastighet och stopp i
kommunhuvudorterna beddéms gagna
Halland, med hansyn till dess geografiska
lage mellan tva storstadslan och det
tilhérande behovet av korta restider over
lAnsgranserna. Befintlig sackstationen vid
Goteborgs Central kommer &ven
fortséattningsvis vara slutdestination for
Oresundstéag, vilket innebar att Oresundstag
inte kommer att trafikera genom Vastlanken.

Nulage

Oresundstag trafikerar i dag strackan mellan
Goteborg och Malmé/Képenhamn med en
avgang varje timme i bada riktningarna. Pa
vardagar forstarks utbudet med ytterligare
avgangar under morgon och eftermiddag pa
delar av strackan, vilket resulterar i en
avgang varje halvtimme i bada riktningarna
mellan Goteborg och Halmstad.

Trafikering 2028 ' 2034

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna mellan Géteborg
och Malmé/Képenhamn. P& vardagar
forstarks utbudet med fler avgangar under
morgon och eftermiddag, vilket resulterar i
en avgang varje halvtimme i bada
riktningarna mellan Géteborg och
Malmd/Képenhamn.

Trafikering 2035 2050

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med tva avgangar

varje timme i bada riktningarna mellan
Goteborg och Malmoé/Képenhamn.

Vasttadg Kungsbacka " Goéteborg

(Kungsbackapendeln)

Vasttag Kungsbackai Goteborg ar ett
lokaltdgsystem i samarbete med Vastra
Gotalandsregionen. Tagen gor uppehall vid
de hallandska stationerna i Kungsbacka,
Hede och Anneberg. Nar Véastlanken &r tagen
i drift stannar tdgen vid de nya stationerna
vid Korsvagen och Haga foljt av Goteborg C.
Tagsystemet planeras fortsatta utmed
Norge/Vanerbanan och sammankopplas med
Ale-pendein.

Nulage

Kungsbackapendeln trafikerar i dag med tva
avgangar varje timme i bada riktningarna
mellan Kungsbacka och Goéteborg. Pa
vardagar forstarks utbudet under morgon och
eftermiddag, vilket resulterar i en avgang
varje kvart i bada riktningarna.

Trafikering 2028 ' 2034

Inriktningen ar att, nér jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
okat resbehov, trafikera med tva avgangar
varje timme i bada riktningarna mellan
Kungsbacka och Géteborg. Pa vardagar
forstarks trafiken under dagtid, vilket
resulterar i en avgang varje kvart i bada
riktningarna.

Trafikering 2035 2050

Inriktningen ar att, nér jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
okat resbehov, trafikera med tva avgangar
varje timme i bada riktningarna mellan
Kungsbacka och Goéteborg. Under stora delar
av trafikdygnet forstarks trafiken med
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ytterligare avgangar, vilket resulterar i en
avgang varje kvart i bada riktningarna.

Vasttdg Varberg ° Goteborg

(Hallandstag)

Vasttag Varbergi Goteborg ar ett
regiontagsystem i samarbete med Vastra
Gotalandsregionen. Tagen gor uppehall vid
de hallandska stationerna i Varberg, Asa och
Kungsbacka. Tagsystemet ar en forutsattning
for att tillgodose resbehovet vid den
planerade taggationen i Vard. Nar
Vastlanken ar tagen i drift stannar tagen vid
de nya stationerna vid Korsvagen och Haga
foljt av Goteborg C. Tagsystemet planeras
fortsétta utmed Vastra Stambanan mot
Skaraborg.

Nulage

Hallandstag trafikerar i dag med avgangar
som kompletterar och avlastar de
storregionala Oresundstdgen mellan Varberg
och Goteborg, i den utstréackning jarnvagens
infrastruktur tillater.

Trafikering 2028 ' 2034

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna mellan Varberg
och Goteborg. Pa vardagar forstarks trafiken
under morgon och eftermiddag, vilket
resulterar i en avgang varje halvtimme i bada
riktningarna.

Trafikering 2035 2050

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna mellan Varberg
och Goéteborg. Under stora delar av
trafikdygnet forstarks trafiken med

ytterligare avgangar, vilket resulterar i en
avgang varjehalvtimme i bada riktningarna.
Ett framtida scenario ar att forlanga
tagsystemet soderut till Halmstad, forutsatt
att detta svarar mot nya resbehov.En
forutsattning, i det fall tagsystemet forlangs
sOderut, &r att detta inte paverkar restiderna
for snabbtdgen och de storregionala
Oresundstagen.

>

Pagatag Halmstad Helsingborg
PagatdgHalmstad 1 Helsingborg ar ett
lokaltdgsystem i samarbete med Region
Skane. Tagen gor uppehall vid de hallandska
stationerna i Halmstad och Laholm.
Tagtrafiken startade i december 2015 i
samband med invigningen av
Hallandsastunneln. Idag vander de Pagatag
vilka trafikerar under hela trafikdygnet, i
Forslov. Region Skane, tillsammans med
Trafikverket, planerar att bygga ett vandspar i
Bastad och genom detta kan Pagatagen
forlangas norrut och trafikera
kommunhuvudorte n Bastad.

Nulage

Pagatag trafikerar i dag med avgangar som
kompletterar och avlastar de storregionala
Oresundstagen mellan Halmstad och
Helsingborg. Pa vardagar under morgon och
eftermiddag skapar Pagatag tillsammans med
Oresundstag ett samlat utbud med en avgéang
varje halvtimme i bada riktningarna.

Trafikering 2028 ' 2034

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
okat resbehov, Pagatag ska trafikera strackan
mellan Helsingborg och Bastad. Vid denna
tidpunkt forstarks utbudet med fler
storregionala Oresundstdg under morgon och
eftermid dag, vilket resulterar i en avgang
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varje halvtimme i bada riktningarna mellan
Goteborg och Malmd/Képenhamn.

Trafikering 2035 2050
Etftramsicdaariatt

detta svarar mBnt nya
forutsattning, i det fall tagsystemet forlangs
sOderut, ar att detta inte paverkar restiderna
for snabbtagen och de storregionala
Oresundstagen.

6.3 Trafikering Viskadalsbanan

Viskadalsbanan forbinder Varberg och Boras,
tva expansiva orter med delvis
kompletterande arbetsmarknader. Genom att
tilhandahalla en attraktiv persontagtrafik pa
Viskadalsbanan finns det en betydande
potential for att ytterligare starka och
integrera arbetsmarknaderna.

Med sikte pa 2050 ar malsattningen att
restiden mellan Varberg och Boras ska
reduceras till 50 minuter. For att uppna detta
mal kravs fortsatta investeringar i
jarnvagsanlaggningen tillsammans med en
eventuell minskning av antalet tagstationer.
Det &r av sarskild vikt att tidtabellerna
utformas utifran taktfasta intervaller med
avgangar pad samma minuttal varje timme,
vilket skapar enkelhet och tydlighet for
resenarerna. Viskadalsbanan har aven en
nationell betydelse som omledningsbana fér
Vastkustbanan.

Vasttag Varberg Boras

(Viskadalsbanan)

Vasttag Varbergi Boras ar ett
regiontagsystemi samarbete med Region
Skane. Tagen gor uppehall vid de hallandska

stationerna i Varberg, Tofta, Derome och
Veddige.

Nulage

f ©r | & n gvasttag trafikerar i dag med en avgang varje
t =g sy snoremeit! | Hal mst ad,
r e mdrgorhochveftermiddag. Under 6vriga tider

timrAeri hadagiktningarna patvardagar under

trafikeras strackan mellan Varberg och Boras
med en avgang varannan timme i bada
riktningarna.

Trafikering 2028 ' 2034

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
okat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna pa vardagar

mellan Varberg och Boras. Under Gvriga tider
trafikeras strackan med en avgang varannan
timme i bada riktningarna .

Trafikering 2035 2050

Inriktningen ar att, nér jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
okat resbehov, trafikera med en avgang varje
timme i bada riktningarna mellan Varberg
och Boras.

6.4 Trafikering Halmstad

Nassjo Jarnvag (HNJ  -banan)

HNJ -banan forbinder Halmstad med
Varnamo. Dagens persontagstrafik pA HNJ-
banan har en karaktar av saval regional som
interregional kollektivtrafik.

Med sikte pa 2050 &r malsattningen att
restiden mellan Halmstad och Varnamo ska
reduceras till 90 minuter. For vidare resande
mot Jonkoping ar malsattningen en total
restid pa 140 minuter. For att uppna detta
mal kravs fortsatta investeringar i
jarnvagsanlaggningen tillsammans med en
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eventuell minskning av antalet tagstationer.
Det &ar av sarskild vikt att tidtabellerna
utformas utifran taktfasta intervaller med
avgangar pa samma minuttal varje timme,
vilket skapar enkelhet och tydlighet for
resenarerna.

| det tidigare Regionala
Trafikforsorjningsprogrammet for aren 2021
- 2025 beskrevs att en trearig satsning i
projektform skulle genomféras med
malsattningen att antalet resenarer skulle
Oka. | senare del av detta kapitel finns en
redogoOrelse av testperiocens utfall
tilsammans med en genomférd studie i
straket Halmstad i Hyltebruk.

>

Krésatag Halmstad Varnamo

Jonkoping (Nassjo)

Krosatag Halmstad i Varnamo i
Jonkoping/Nassjo ar ett regiontdgsystem i
samarbete med Region Jonkopings lan
Tagen gor uppehall vid de hallandska
stationerna i Halmstad, Sannarp,
Oskarstrom, Torup, Kinnared och Landeryd.

Nulage

Krosatag trafikerar i dag med fem avgangar i
bada riktningarna pa vardagar. Pa loérdagar
och sbndagar trafikeras stréackan av fyra
avgangar i bada riktningarna.

Trafikering 2028 ' 2034

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
Okat resbehov, trafikera med en avgang
varannan timme i bada riktningarna mellan
Halmstad och Varnamo/Jonképing.

Trafikering 2035 2050

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett

okat resbehov, trafikera med en avgang
varannan timme i bada riktningarna mellan
Halmstad och Varnamo/Jonkoping.

Testperiod HNJ, 2017 ° 2020

En tredrig satsning i projektform inleddes vid
tidtabellsskiftet i december 2017, med
malsattningen att oka antalet resenarer och
att kostnadstackningsgraden skulle uppga till
minst 30 procent. Som en del av projektet
utdkades antalet avgangar och miljon runt
stationerna pa den hallandska delen avbanan
rustades upp. | samarbete medkommunerna
genomfordes paverkans, informations - och
marknadsforingsatgarder.

Slutsatserna av den genomfdrda testperioden
visade att resandet 6kade med 36 procent,
medan trafikkostnaderna 6kade med 30
procent, vilket innebar att
kostnadstackningsgraden |ag kvar pa cirka 25
procent. | Halmstad 6kade antalet pastigande
med 40 procent, samtidigt som snittresandet
per tur 1&g kvar pa samma niva som tidigare.
Inom projektet genomférdes
kundundersodkningar som visade att
resenarernas helhetsintryck i stort sett
forblev oférandrat. Testperioden indikerade
att det finns en storre marknad for
vardagsresande i straket for att tillgodose
resor till arbete och studier. Men for att méta
detta behov kravs dock fler avgangaran ett
tag varannan timme, vilket HNJ -banan idag
inte mdjliggdr. En av projektets slutsatser ar
darmed att den parallella regionbusstrafiken i
straket fortsatt ar av stor betydelse.
Analyserna bakom slutsatserna omfattar
beddmningar av resbehov och kostnader. De
visar att nuvarande infrastruktur, kapacitet
och trafikupplagg inte majliggor tatare trafik
an tvatimmarsintervall utan att aventyra
stabilitet och punktlighet.
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Strakutredning Halmstad

Hyltebruk, 2021

En strakutredning har genomforts baserat pa
det regionala trafikférsérjnings -programmet
som antogs i december 2020. Programmet
betonade behovet av ett langsiktigt beslut
angaende HNJ-banan, vilken delvis passerar
genom straket. Syftet med utredningen var
att undersoka mdjligheterna till
samhallsutveckling genom samverkan mellan
berérda kommuner, regioner och andra
intressenter med inriktningen att skapa
forutsattningar for fler bostader,
naringslivsetableringar och héllbara resor.

Inom ramen for strakstudien genomférdes en
kollektivtrafikutredning mellan
kommunhuvudorten Hyltebruk och
Halmstad. Utredningen omfattade olika
alternativ, inklusive ett regionalt
superbusskoncept och en utvecklad tagtrafik.
Superbusskonceptet innebar fordon med hég
komfort och prioritet i trafikmiljon, med

stopp endast vid stationsliknande hallplatser.
Restiden med buss beraknades enligt
utredningen kunna uppga till 53 minuter
mellan kommunhuvudorterna.

Utredningen undersokte aven tagtrafik med
stopp i Sannarp, Aled, Oskarstrém, Torup
och Rydo6bruk. Restiden for taget beraknades
till 45 minuter mellan kommunhuvudorterna.
Utredningen konstaterade att stora
investeringar i jarnvagens infrastruktur
kravs, och att en ny lokaltagslinje mellan
Halmstad och Hyltebruk skulle innebéara att
den befintliga regionaltagslinjen till Varnamo
behover laggas ned Denna slutats grundas
pa, utéver investeringar i jarnvagens
infrastruktur, att tva parallella tagsystem inte
beddms samhéllsekonomiskt motiverade
utifrdn dagens resandeunderlag och

kostnadsbild. Dessutom skulle det totala
kollektivtrafikutbudet till och fran Hyltebruk
minska pa grund av farre bussavgangar.

6.5 Trafikering
Markarydsbanan

Markarydsbanan stracker sig mellan
Eldsberga och Hassleholm.Genom att starta
persontagstrafik pad Markarydsbanan
tillgodoses behovet av arbets och
studiependling samt annat vardagsresande i
straket. Tagtrafiken innebar aven att nya
kopplingar skapas mellan sédra Halland och
regionala karnor langs Sodra stambanan och
Stockholm, genom byten i Hassleholm.

Med sikte pa 2050 ar malsattningen att
restiden mellan Halmstad och Héssleholm
ska reduceras till 50 minuter. For att uppna
detta mal kravs fortsatta investeringar i
jarnvagsanlaggningen. Det ar av sarskild vikt
att tidtabellerna utformas utifran taktfasta
intervaller med avgangar pa samma minuttal
varje timme, vilket skapar enkelhet och
tydlighet for resenarerna. Markarydsbanan
har &ven en nationell betydelse som
omledningsbana for Véastkustbanan.

Pagatag Halmstad Hassleholm
Pagatag Halmstadi Héassleholm ar ett
regiontagsystemi samarbete med Region
Skane. Tagen ska gora uppehall vid de
hallandska stationerna i Halmstad, Veinge
och Knared. Tagtrafiken planeras att starta i
december 2027, vilket forutsatter att tva nya
stationer samt ett nytt métesspar i Knared
fardigstalls.

Trafikering 2028 " 2034

Inriktningen ar att, nér jarnvagens
infrastruktur s& mojliggor och i takt med ett
okat resbehov, trafikera med en avgangvarje
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timme i bada riktningarna pa vardagar Okat resbehov, erbjuda en avgang varje
mellan Halmstad och Hassleholm. Under timme i bada riktningarna mellan Halmstad
ovriga tider trafikeras stradckan med en och Hassleholm.

avgang varannan timme i bada riktningarna.

Trafikering 2035 2050

Inriktningen ar att, nar jarnvagens
infrastruktur s& maojliggor och i takt med ett
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Halland &r ett starkt vdxande lan och har alla
forutsattningar att bidra till Sveriges tillvaxt. En
val fungerande och utbyggd
transportinfrastruktur ar ett viktigt redskap for
att Halland fortsatt ska kunna bidra till
valfarden och skapa mojligheter for ett hallbara
resor och transporter. Den beskrivna malbilden
for tagtrafiken, som redogors for i detta kapitel,
forutsatter att staten, genom Trafikverket, tar
sitt ansvar for byggande, drift och underhall av
jarnvagsanlaggningen. For att 6ka det hallbara
resandet ar det av yttersta vikt att takten i
genomforandet av atgarder inom jarnvagens
infrastruktur intensifieras .

Vastkuststraket ar en livsnerv i
Sydvastsverige och paborjade
projekt langs Vastkustbanan

behover slutféras.  Detta inkluderar
framfor allt ombyggnaden av Halmstad C
bangard, forbigangsspar for godstag vid
Lekarekulle och en ny station i Varo. Aven
projekt utanfor lanet, sdsom dubbelspar mellan
Helsingborg och Maria, Vastlanken i Géteborg
och atgarder i MoIndal, behover fardigstallas.
Nar Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar 2029,
forvantas trycket pa det sydsvenska
transportsystemet att oka. Detta staller krav pa
forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet,
eftersom bade gods och persontrafiken behover
kunna samsas.

Nya investeringar ar nédvandiga

for att realisera nyttan av tidigare
genomforda och pagaende
infrastrukturobjekt.

Ett tydligt behov foreligger for en ny
uppstallningsbangard i narheten av Halmstad C,

vilket &ar av yttersta vikt for att
persontagstrafiken ska kunna fortsatta

utvecklas. Tillgangen till omloppsnara
uppstallning av tagfordon utgor en
grundlaggande forutséttning for effektiva och
robusta trafikeringsupplagg. Genom ytterligare
kapacitetshdjande investeringar i
jarnvagssystemet, exempelvis genom fler motes
och forbigadngsspar, kan nyttan av genomférda
infrastrukturobjekt realiseras .

Kapaciteten behodver 6ka i Sveriges
nast storsta regionéverskridande

pendlingsstrak.

De regionala Vasttagen mellan Varberg och
Goteborg planeras for att méta en 6kad
efterfragan pa kollektivtrafikresor och pa allvar
bidra till de transportpolitiska malen. Strackan
Kungsbacka Goéteborg har redan idag
kapacitetsbrist, och atgarder behovs for att
skapa tillrackligt utrymme for bade gods - och
persontrafik. P4 Kungsbacka C behover
kapaciteten forbattras med vandspar och ett
partiellt fyrspar fran Kungsbacka C till Hede
station. P& nagot langre sikt kravs fyrspar hela
vagen mellan Kungsbacka och Goéteborg.

Inlandsjarnvéagarna behover bl
robustare samt mojliggora tag i

hdgre hastighet.

Det forebyggande underhallet av jarnvagen
behdver forstarkas. Idag finns det delar av
jarnvagsanlaggningen som &r 6ver hundra ar
gamla, vilket medftr ett 6kat behov av
avhjalpande underhall. Kollektivtrafiken, som
utgor en samhallsviktig funktion, maste
kunna uppratthallas aven under
ogynnsamma vaderforhallanden. En
forebyggande atgard ar att genomfora
tradsakring av specifika strackor, vilket skulle
mojliggora att tagtrafiken pa Viskadalsbanan
och HNJ-banan kan fortga aven vid kraftiga
vindar. Dessutom behéver obevakade
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plankorsningar byggas bort, vilket ar av stor
vikt for att majliggora kortare restider. Behov
av samtidig infart och fler métesspar finns pa
vissa strackor inom jarnvagsanlaggningen
samt att fjarrstyrning av
signalanlaggningarna foresprakas. Ett
alternativ for att minska restiderna ar att se
over uppehallsbilden for persontagstrafiken
utmed inlandsjarnvagarna.

For att effektivt 6ka kapaciteten
behover trafikering med langre
persontag mojliggdras med hog

resenarskapacitet.

Den forestdende anskaffningen av nya
tagfordon for Oresundstégssystemet erbjuder

Infrastrukturella behov

Planerade och pagaende projekt
(preliminar byggtid)

1. Vastlanken: Etapp 1 och 2

2. Pilekrogen: Uppstallningsspar

5. Lekarekulle : Forbigangsspar
7.Varo station : Ny station

8. Tyllered: Forbigangsspar

9. Brannarp: Forbigangsspar

10. Halmstad C: Bangardsombyggnad

11. Halmstad C: Uppstallningsbangard
och hamnanslutning

12. Knared och Veinge: Motesspar och
13. Bastad: Vandspar
14. Helsingborg C ° Maria: Dubbelspéar

ERTMS etapputbyggnad : Nytt signalsystem

Behov av investeringar

en unik mojlighet att 6ka kapaciteten genom
att anvanda langre och mer kapacitetsstarka
tag. Att kora med langre fordon innebar att
vissa perronger behdéver forlangas, men detta
beddms vara en mycket kostnadseffektiv
metod for att Oka kapaciteten i
jarnvagssystemet jamfort med den
omfattande utbyggnad av sparkapaciteten
som annars skulle kravas. Denna strategi ar i
linje med Trafikverkets fyrstegsprincip, som
foresprakar att man forst 6vervager atgarder
som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt, och darefter
optimerar anvandningen av befintlig
infrastruktur innan man évervager stérre
ombyggnationer eller nyinvesteringar .

(2020° 2027 och -2030)
(2028’ 2029)
(2030° 2032)
(2030’ 2032)
(2033’ 2035)
(2033’ 2035)
(2029’ 2030)

(2033’ 2037)

tva stationer (2025’ 2027)

(2026’ 2027)
(2032 -)
(2033’ 2035)

3. Kungsbacka ' Goteborg: Fyrspar Hede - Mdlndal
4. Kungsbacka C: Vandspar inkl. partiellt fyrspar Kungsbacka

6. Viskadalsbanan: Hastighetshéjning och motes spar

- Hede
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6.6 Nya tagstationer

En ort med tagstation har en god
utgangspunkt for utveckling genom att
attrahera inflyttare och foretagsetableringar.
Det &r dock inte stationen i sig som avgor
ortens attraktivitet. Faktorer som paverkar
utvecklingen i en stationsort inkluderar bland
annat ortens service- och bostadsutbud,
pendlingsavstand till stérre arbetsmarknader,
turutbudet i tdgsystemet samt restiden i
forhallande till bil.

Nya tagstationer ska varatydligt kopplade till
samhaéllsutveckling och bostadsbyggande. Det
maste kunna pavisas regionala
samhaéllsnyttor for att fler stationer ska bl
aktuella och generellt géller att en ny station
ska bidra till ett nettotillskott av resor. Nya
stationsetableringar ska byggas paett sadant
sétt att robustheten och palitligheten i
befintlig tagtrafik inte forsamras. Det ar dven
viktigt att framtida utvecklingsmojligheter ,
exempelvis en uppgradering av
Vastkustbanan till 250 km/h, inte forsémras
av en nyetablerad station och att restiderna i
befintliga tagsystem varnas. De stationer som
byggs idag maste kunna mojliggora for en
utveckling av tagtrafiken pa banan i

framtiden . Trafikverkets allmanna
beddmning for nya stationer pa
Vastkustbanan ar att siddana ska byggas med
forbigangsspar.

For att mota ett 6kat resande, starka
kopplingarna till angransande
arbetsmarknadsregioner och bidra till en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, kravs
insatser som starker kapaciteten och
bibehaller eller forbattrar restiderna i
jarnvagssystemet. Detta ar sarskilt relevant i
strak med vaxande pendling, sdsom langs
Vastkuststraket.

Stationskriterier

For att bedoma behovet av en ny station har
ett antal kriterier arbetats fram. Kriterierna
kommer att anvandas vid en analys om en ny
station ska 6ppnas eller inte, oberoende
vilken jarnvag det géller. Kriterierna kan
ocksa tillampas vid en analys av att & bort en
befintlig station. Forst om samtliga kriterier
uppfylls ska Region Halland och
Hallandstrafiken tillsammans med berdérd
kommun arbeta vidare med etableringen av
en eventuellt ny station. Kriterierna ar fem

till antalet och beskrivs nedan.

Kriterie 1: Restiden med tag far inte
Oka mellan befintliga stationer i
snabbtags systemet och det
storregionala Oresundstagssystemet.

En viktig forutsattning vid dppnandet av en
ny station &r att det inte far paverka de
snabbaste forbindelserna pa Vastkustbanan.
Den framsta anledningen till detta &r att
Vastkustbanan i stor utstréackning nyttjas for
mer langvaga resor samt pendling till och
fran angransande regioner. Restiden i dessa
relationer far darfor inte férlangas utan
sharare ska restidsforkortningar efterstravas.

Kriterie 2: Nettoresandet pa den
aktuella banan ska tka, det vill sdga
att man ska vinna fler resenéarer én
man forlorar. Aven framtida
utveckling ska beaktas vid
beddmningen

En annan viktig forutsattning for att en ny
station ska Oppnas ar att tdgresandet totalt
sett ska 6ka. N&r en ny station 6ppnas medfor
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det langre restid for de resenarer som redan
befinner sig pa taget. En forlangd restid gor
resan mindre attraktiv och kan leda till att
taget forlorar resenarer. Potentialen for hur
manga som kan komma att resa fran en ny
station maste ocksa beddémas. Faktoer att
beakta inkluderar demografiska
forutsattningar, sdsom var och hur manga
som bor och arbetar inom
upptagningsomradet for en eventuell ny
station, samt hur arbetspendlingen ser ut.
Dessutom behover férutsattningarna for att
na nya arbetsmarknader ochkommande
utbyggnadsplaner vagas in. Om potentialen
for nya resenérer &r storre an den beraknade
resandeforlusten kan det, ur ett
resandeperspektiv, vara motiverat att oppna
en ny station.

Kriterie 3: Tagtrafikens
kostnadseffektivitet ska beaktas. For
att en ny tagstation ska vara aktuell,
ska satsningen bidra till
maluppfyllelse avseende
kollektivtrafikens
kostnadstackningsgrad

Aven om det skulle kunna finnas ett
tillrackligt resandeunderlag for att motivera
Oppnandet av en ny station, maste de
ekonomiska konsekvenserna noggrant
Overvagas. Ytterligare tagstopp innebar
langre kortider, vilket kan leda till 6kade
kostnader for personal och drift. Om
taglinjernas omloppstider paverkas,
tillkommer kostnader for ytterligare personal
och fordon. Kostnaden for att erbjuda nagra
fa personer en battre resa med tag kan
darmed snabbt bli orimligt hdg for samhallet.

Kriterie 4: Infrastrukturens
kostnadseffektivitet ska beaktas, det
vill séga att investeringskostnaden
for kapacitetsforstarkning av jarnvag
och stationer ska vagas mot det
forvantade resandetillskottet.

Aven kostnaderna for de
infrastrukturatgarder som kravs for att 6ppna
en ny station maste beaktas. For samtliga nya
stationer kravs investeringar i form av nya
plattformar och gangforbindelser till
plattformarna, samt i vissa fall &ven motes-
och forbigdngsspar. Hur stora dessa
kostnader blir beror pa den befintliga
infrastrukturen och vilken kvalitetsstandard
som maste uppfyllas, vilket kan variera fran
bana till bana och fran ort till ort.

En beddmning av huruvida det & mojligt och
ekonomiskt rimligt att motivera kostnaderna
maste goras i forhallande till antalet
tilkommande resenarer som investeringen
forvantas bidra med. Aven potentiell framtida
tillvaxt ska beaktas. For att kunna etablera en
ny station kan kapacitetshojande atgarder,
sasom forbigangs eller motesspar, vara
nodvandiga. Dessa atgarder kan finansieras
genom nationell och regional plan.

Kriterie 5: Region Halland och berord
kommun ska tillsammans ta fram en
avsiktsforklaring dar kommunen
forbinder sig till att utveckla orten
genom 6kad attraktivitet och en

aktiv kommunal planering for att
sakerstalla och bygga upp ytterligare
resandeunderlag.
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For att Region Halland ska satsa pa att dppna
en ny station ar det en forutsattning att

berérd kommun och regionen samplanerar
for att maximera utvaxlingen av de
investeringar som kréavs. Utover
infrastrukturinvesteringar ska kommunen
arbeta for att 6ka ortens attraktivitet,

exempelvis genom utbyggnad av bostader
eller satsningar pa service som gor orten mer
attraktiv att bo i. Pa sa satt skapas
forutsattningar for att uppratthalla och
forstarka stationens resandeunderlag,
samtidigt som det gynnar befolkningen i
orten och dessomland.
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